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RESUMO

Este artigo caracteriza sucintamente a evolugdo hidromorfoldgica do estuario do Douro,
reunindo um conjunto de argumentos que justificam a n&o construg@o dos molhes da Foz do
Douro. Desta forma, sdo dadas a conhecer as razbes apontadas pelos defensores da ndo
realizagdo da obra. S&o utilizadas declaragdes dos interessados na implementacéo do projecto
como contra-argumentos, tais como, deficiéncias técnicas do Estudo de Impacte Ambiental. O
objectivo deste trabalho é informar sem descurar os parametros técnicos.

ABSTRACT

This paper succinctly characterises the hydromorphologic evolution of the estuary, assembling
arguments that stand against the edification of the Douro's mouth groins. In this way, reasons
marked are acknowledged. Declarations by people defending the implementation of the project
are used as counter-proofs. The objective of this work is to inform without neglecting the
technical parameters.

INTRODUCAO E OBJECTIVOS

Este artigo é resultado da polémica em que o projecto de construgao dos
Molhes do Douro esta envolto. Explica a opinido de parte da populagéo,
alguns grupos econdmicos, técnicos e outros, manifestando-se contra a
construgédo dos molhes.

" Estudante de Engenharia do Ambiente. Membro fundador do Geonticleo, Nucleo de Ambiente
da Universidade Fernando Pessoa.
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Ressalve-se que a opinidc pessoal do grupo ndo se identifica
necessariamente nas expressas no trabalho. Isto porque o objectivo é
apenas informar dos argumentos contra a construgdo dos molhes.

METODOS

Os autores acompanharam discussdes publicas, consultaram o Estudo de
Impacte Ambiental (EIA), artigos publicados na imprensa escrita local e
nacional e outras obras para reunir a informagéo apresentada ao longo
deste trabalho.

APRESENTACAO DO PROBLEMA E DISCUSSAO
Caracterizacéo

A Barra do Rio Douro sempre foi condicionada por condigdes desfavoraveis
a navegacao. Nos Ultimos anos as condigbes tém-se deteriorado. Tem-se
recorrido a permanentes dragagens na barra com consequéncias para a
estabilidade do Cabedelo, banco exterior e orla costeira (APDL, 1996), em
virtude dos elevados volumes de areia extraidos.

A &rea envolvente em causa integra a orla maritima a norte e a sul do Douro
entre LeixGes e Espinho, o leito e as margens do rio até a barragem de
Crestuma-lLever e uma grande parte da bacia hidrogréafica do Douro, que
para tal terdo que ser sujeitas a dragagens, constituindo a area do territério
onde se podem desenvolver actividades portuarias.

O estudrio do rio Douro tem uma extensdo de 22 km, entre a foz e a
barragem de Crestuma-Lever que a partir de 1985 (data da sua instauragéo)
passou a constituir o limite montante do estuario.

Uma das razdes apontadas para a necessidade da obra séo as ocasides de
cheia verificadas no rio. Ndo sio apenas os recentes episédios. As cheias
com periodo de retorno de 10 a 50 anos correspondem caudais maximos de
11 250 e 16 500 m®%s, respectivamente (APDL, 1996). Nas margens
ribeirinhas de ambos os lados do rio, é possivel observar placas que
assinalam os niveis atingidos pelas aguas e, entdo, procurar entender o
sentimento da populacao afectada por essas intempéries.

A maior cheia de que ha registo ocorreu em 1739 e apresentou um caudal
maximo estimado de 19 000 m*/s. Em Dezembro de 1961, registou-se uma
cheia com caudal maximo estimado em 18 000 m%s. A ultlma grande cheia
ocorreu em 1989 com um caudal maximo de 11 000 m*/s (APDL, 1996).
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Em episédic mais recente (Janeiro de 1996} verificou-se fenémeno
semelhante ao de Dezembro de 1961, tendo a restinga do Cabedelo sofrido
forte erosdo chegando mesmo a ser quebrada em duas. O caudal méximo
nao devera ter ultrapassado os 6 000 m%s segundo a Administracdo dos
Portos do Douro e Leixdes (APDL).

Argumentos

"A erosdo costeira vai continuar, com obras ou sem obras”, afirma o
presidente do Instituto de Hidraulica e Recursos Hidricos (IHRH) e
catedratico da Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, Veloso
Gomes'. Esta afirmacédo é motivo de muita discérdia entre a grande parte
dos técnicos e de muito poucas certezas entre todos eles.

Uma orla costeira serd tanto mais vulneravel as acgbes energéticas do mar
qguanto mais elevadas forem essas acgbes energéticas (mais elevadas na
costa Oeste versus Algarve, em Portugal), menores forem as "defesas"
naturais (por exemplo, orlas sedimentares versus orlas rochosas), menores
as suas altitudes (envolventes de sistemas lagunares), mais elevado for o
déficit entre a capacidade potencial de transporte solido € a alimentacéo de
sedimentos, verificando-se que de uma forma geral, actualmente, ocorrem
reducdes acentuadas nessa alimentagéo (Pedrosa, 1999).

Pouccs sao os que afirmam o que realmente vai acontecer com a
construcdo dos molhes e, no préprio Estudo de Impacte Ambiental (tomo
dois dos anexos do ElA), o Eng.? Civil Adélio Silva, a propodsito do estudo de
um modelo hidromorfolégico no estuario do Douro e zona costeira
adjacente, refere: "No caso do Douro pode dizer-se que se encontram
reunidas as piores condicdes possiveis e que, quanto nos € possivel afirmar
pelos casos que normalmente sao referidos na literatura, estamos perante
um caso extremo, provavelmente unico, em termos de modelagdo. Nesta
perspectiva, os resultados de qualquer modelo de transporte que se
pretenda aplicar ao estuario e zona adjacente deverdao ser sempre objecto
de uma interpretacdo cuidada, tendo em atencdo todas as limitacdoes
inerentes ao modelo e as caracteristicas especificas do local’. Estas
afirmac¢des estdo em oposicdo as do presidente do Instituto de
Navegabilidade do Douro (IND), Mario Fernandes, no Jornal de Noticias de
19 de janeiro de 1999. Na opinido de Mario Fernandes, os molhes
"permitirdo resolver varios problemas, um dos quais é o assoreamento da
barra", acrescentando que a sua construgdo permitird que as areias "sejam
levadas para as praias situadas a Sul, em vez de ficarem no Cabedelo".

! Palestra proferida a 10 de Margo de 1997 na Sesséo de Esclarecimentos dos Molhes do
Douro — Auditério da Reitoria da Universidade do Porto.
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Segundo Pedrosa (1999), a construgéo dos molhes no prolongamento do
estuario do Douro pode reforgar os problemas de eroséo acentuada no
litoral de Vila Nova de Gaia, ja que estas estruturas irdo obrigar a acumular
os sedimentos contra o espordo Norte, relativamente ao sentido da deriva
litoral. Sabendo que a acumulagdo depende de varios factores,
nomeadamente do comprimento e da altura da estrutura, assim como das
caracteristicas da deriva do litoral, certamente que a propagagdo e o
! incremento da erosdo a Sul desta infra-estrutura se ird fazer sentir
significativamente a dezenas de quilémetros do local onde ira ser
implementada.
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O efeito nefasto das estruturas pesadas de engenharia costeira implantadas
' para "proteger" o litoral tem sido amplamente reconhecido, quer em Portugal
quer no estrangeiro. Em algumas regides da América do Norte, a construcao
de estruturas pesadas de protecgdo ¢ proibida j& que os beneficios que
eventualmente apresentam séo nitidamente inferiores aos custos ambientais
que causam (Pedrosa, 1999).

Szo infundadas as afirmacdes da APDL quando declara que a construgao
I dos molhes ndo afectard o ambiente e terd "um impacte positivo e
| significativo na defesa da barra da agitagdo maritima e na seguranca da
I embocadura". Estas afirmacgdes baseiam-se possivelmente no EIA. Ora o
| EIA é omisso em muitas questdes que transcendem a engenharia da APDL
“ e do IND.

|

O EIA ndao prevé as consequéncias futuras da obra na costa Sul.
l Contrariamente ao referido por Méario Fernandes, os molhes néo vao repor
as areias a Sul e ndo se espera que o IND se comprometa a sanear
inteiramente problemas adiante referidos. O EIA refere que a avifauna "...
nao assume grande importancia na area em estudo, nem a flora da pequena
area de sapal existente junto da ilha localizada na Bafa de S.Paio" (P: 36 -
l' vol. 1 do EIA). O Estudo de Impacte Ambiental realizado € omisso a este
respeito e nao s@o portanto fundamentadas estas afirmacdes. As
' necessarias dragagens devidas ao assoreamento do canal de acesso nao
l ‘ sd30 também objecto de estudo complementar dado gue ao revolverem os

! fundos provocam turbidez e ressuspensdo de matérias que fazem descer
taxas fotossintéticas, reintroduzem os focos poluidores que estéo retidos nos
sedimentos (metais pesados, pesticidas e outros) e alteram a normal
orientacdo das espécies aquaticas em transito, como referido pela Quercus
em comunicado de imprensa. Também a introdugéo salina, alvo de estudos
do bislogo Bordalo e S4, induz redugéo da produg&o priméaria e de produgao
de 02.

Na opinido de Eduarda Gongalves, participante na realizagao do EIA, os
estudos terdo sido demasiadamente restringidos aos modelos
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hidrodindmicos, descurando-se outras avaliagdes. Nao é exemplo Unico,
algumas ciéncias serem excluidas do processo de AIA. Tome-se como
referéncia, o processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) em Vila
Nova de Foz Cbéa onde se verificou a auséncia de técnicos de arqueologia,
mesmo sendo conhecida a existéncia de gravuras paleoliticas.

A populagido piscatéria, tdo referida como beneficiaria da obra, ndo é
contemplada em EIA quanto as consequéncias resultantes durante a fase de
construgdo. Se por um lado, se alega que os molhes pretendem
salvaguardar a actividade piscatéria da comunidade da Afurada (Vila Nova
de Gaia), por outro lado, ndo sera de menosprezar o facto da Baia de S.
Paio funcionar como nursery para a fauna de que a comunidade da Afurada
depende.

O Estudo de Impacte Ambiental é desaprovado pela Quercus dadas as suas
insuficiéncias e a inexisténcia de uma politica global para todo o estuario.
Segundo comunicagdo publica desta associagdo ambiental, o EIA deveria:.

1. Integrar toda a problematica do estuario do Douro, desde a barragem de
Crestuma-Lever até a barra;”

2. Ser independente do projecto, comparando diferentes modelos de
intervencéo e justificando as opgdes;

3. Analisar a questdo custo-beneficios da obra, referindo particularmente
os custos das medidas minimizadoras de impacte ambiental (e talvez quem
as vai promover);

4. Calendarizar as medidas minimizadoras de impacte ambiental,

5. Analisar os impactes ambientais da possivel obra, quer na costa sul,
quer em todas as componentes biologicas.

Na éptica da Associagio Politica Regional e de Intervengéo Local (APRIL)
vérias situacdes sdo-reprovadas. Segundo a APRIL, a via navegavel tera
apenas duas utilizagdes: o turismo e o transporte de pedra. Numa analise
critica, a associagéo adianta que a primeira nao exige quaisquer obras e que
a segunda, de acordo com a prépria APDL, tem um peso marginal no
conjunto das actividades desenvolvidas nos Portos do Douro e Leixdes.
Segundo a APRIL, a acessibilidade e a seguranga para a frota pesqueira
podem ser conseguidas dragando o rio, se necessario, robustecendo o
Cabedelo artificialmente (com a deposicdo do material dragado) e
construindo um pequeno molhe a Sul. Atente-se ao facto da solugéo anterior
da APDL e a solugéo 2 do EIA serem deste tipo.
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Quanto as habitacdes de qualidade e marina para barcos de recreio, estes
projectos constituem, na opiniao da APRIL, um atentado ecolégico numa
zona que ja deveria estar classificada como zona protegida: a Baia de
S. Paio (Fig. 1).

Fig. 1 — Uma perspectiva da Baia de S. Paio (Foto: Ricardo Conceicéo, 1997).

Ainda segundo a APRIL, o argumento da “defesa” do Cabedelo e da
Cantareira ndo tem qualquer suporte técnico conhecido. Por outro lado, os
cais acostaveis levantam duas questfes: o tipo de navios (justificagéo
econdmica) e os custos ecoldgicos, complementares dos provocados pela
marina e habitacdes de qualidade.

Aludindo-se a custos do projecto, entende a APRIL como custos ambientais,
o impacte na flora e fauna, na qualidade da agua e do ar, ruidos e vibragdes.
Um outro ponto destacado € o da intrusdo salina sobre o qual acusa a
APRIL nada se dizer quanto ao efeito sobre os esgotos do Porto, Gaia e
Gondomar. A acumulagéo de areia no molhe Norte, o desaparecimento das
praias e erosdo da costa Sul a partir ja da praia da Madalena, s&o receios, a
somar ao enfraguecimento do préprio Cabedelo. A “canalizacdo” das aguas
nas marés vivas terdo duas consequéncias: a insegurang¢a na transposicao
da Barra e ameagas para a zona da Cantareira.

O projecto envolve a construgao de dois molhes: 6 molhe Norte, com 616
metros de comprimento e 10,5 metros acima do zero hidrografico (8,5
metros do nivel médic da agua) e, o molhe Sul, com 752 metros de
comprimento e de 7,3 metros acima do zero hidrografico (5,3 metros do
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nivel médio da agua). Da implementacdo destes molhes, surge um dos
impactes mais relevantes para a area e, na opinido dos autores deste
trabalho, para a cidade: o impacte visual provocado pelos dois molhes.
Varias simulagdes foram apresentadas e discutidas (ver anexo).

O impacte visual foi um dos pontos que gerou mais controvérsia. Em davida
esteve sempre as verdadeiras dimensées dos molhes. A custa deste facto
varios argumentos foram apresentados e consecutivamente refutados, néo
sem mais tarde voltarem a serem reutilizados. Mas a verdade persiste:
maior ou menor, dependendo da real dimensao dos mothes, existe impacte
visual.

Na perspectiva da APRIL, o impacte ambiental foi estimado, exclusivamente,
a partir de um modelo matemadtico e foi nestas condigbes que o EIA foi
aprovado. Sera, neste aspecto, exagerada a posicao da APRIL, mas aponta
para duas falhas: imperfeicbes na realizagdo do Estudo de Impacte
Ambiental e decisdes tomadas com base em informacdo de algo modo
escassa e infundada.

A tdo propalada defesa das condigdes de acesso dos. pescadores a barra,
usada como apelo as emogdes mais imediatas, é contrariada pela afirmagéo
dos préprios proponentes desta solugdo, quando afirmam que o nuimero de
dias que a barra estara fechada é, pelo menos igual ao actual. Acresce que,
na discussio publica realizada no Liceu Garcia da Orta (1997), um capitéo
da marinha mercante, afirmou que o canal a construir tornaria mais insegura
a navegacdo dos pequenos barcos e traineiras em circunstancias de mar
agitado. Tal afirmacg&o néo foi entdo contestada. Neste sentido, a utilizagéo
do porto de Leixdes por esta comunidade seria uma opg¢ao a equacionar.

Segundo Jaime Prata (1999), o argumento da defesa dos pescadores é um
dos mais usados e dos mais medidticos, dado se tratar de uma classe
desfavorecida e que fica sempre bem defender, principalmente em
assembleias publicas, com cobertura televisiva e onde quem mais se faz
notar é quem tem capacidade de elevar mais a voz. Note-se que a
quantidade de pescado relativa a entrada na lota da Afurada, e que portanto
¢ declarada, € menor do que aquela declarada por pequenas comunidades
de pesca artesanal da nossa costa (Prata, 1999) e que tém sido
constantemente abandonadas pelos drgdos de decisdo (caso da
comunidade da Aguda, por exemplo).

No que diz respeito ao aumento da salinidade do estuario do Douro, este
conduzird a elevagéo da densidade da agua, permitindo que residuos fecais
de esgotos urbanos sobrenadem e se tornem visiveis. Este facto, ira
certamente contrariar os expectaveis aumentos turisticos que o Douro tem
albergado, para além de piorar, ainda mais a qualidade bacteriolégica, com
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efeitos negativos sobre a qualidade da satde publica e da fauna piscicola.
Por outro lado, e mais uma vez lacuna do EIA, ndo sao previstos eventuais
derrames de hidrocarbonétos e outros residuos na area envolvente, esta
ndo se restringindo ao estudrio, na eminéncia do aumento do trafego
maritimo e fluvio-maritimo. N&o estdo previstos gquaisquer programas de
intervengdo em situagbes de emergéncia ou outras.

As barragens construidas no rio Douro, de que faz exemplo a mais recente
de Crestuma-Lever, provocam alteragbes no regime de transporte de
sedimentos no curso do rio. Esta alteracdo no transporte de sedimentos vem
contribuir para a erosdo costeira na linha de costa a sul do estuario.
Aparentemente, este problema que se tem vindo a verificar em muitos
paises podera estar relacionado com dois fendmenos: a subida do nivel do
mar e a reducéo da exportagdo de sedimentos para o litoral através dos rios,
devido a sua retengfo pelas inUmeras barragens hoje existentes (Carter,
1989).. Numa perspectiva local, o recuo da linha de costa deve-se,
fundamentalmente, a quatro factores: a subida generalizada do nivel médio
das &guas do mar, o enfraguecimento das fontes aluvionares, a ocupag&o
humana e a construcdo de espordes e obras aderentes (Pedrosa, 1999).

O recuo da linha de costa, resultado da subida generalizada do nivel médio
das dguas do mar, devido a alteragdes climaticas produz efeitos que ter&o
diferentes intensidades consoante a especificidade das faixas costeiras, pois
originam um aumento- da intensidade da agitagao, dos niveis e progresséo
das marés, da erosio costeira, das inundagdes, da salinidade nos estuarios
e lagunas e da dindmica sedimentar (Pedrosa,- 1999). Os efeitos serdo
previsivelmente menores quanto menores forem as altitudes da faixa
costeira e menos protegidas estiverem por afloramentos rochosos naturais.
A accgdo erosiva do mar é sobretudo exercida pelas ondas e pelas marés.
Estas tornam possivel que a acgao destruidora das vagas se exerga, em
altura, sobre uma extensdo maior do que agquela em gue poderia actuar se o
nivel do mar permanecesse invariavel. As ondas, pela sua arrebentagéo
continua sobre a costa, provocam a destruicdo desta, arrancando-lhe
detritos, por vezes de grandes dimensdes. Estes detritos, bem como
aqueles que para o mar foram trazidos pelos rios e que ndo se depositaram
junto a foz, desempenham por sua vez, um papel importante na eroséo das
costa pois aumentam, e muito, a forca viva das vagas (Guimaraes, 1962). A
accéo erosiva depende nao sé da sua energia cinética como, também, da
natureza do material litoldgico do litoral e da configuragdo deste. E preciso
ressalvar que, no recuc das falésias, desempenham papel preponderante
alguns outros agentes da geodindmica externa (agentes atmosféricos,
aguas selvagens e aguas de infiltragao). S8o estes agentes que iniciam o
trabalho de destruicdo das falésias, trabalho este que é, depois, completado
pelas vagas que erodem a base da falésia até ao aluimento da parte
superior. Quando a plataforma litoral se torna muito larga, a erosdo marinha
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sobre a falésia deixa de se exercer, visto que para atingirem esta, as vagas
tém de subir ao longo de um plano inclinado - a plataforma litoral. Este
estado podera vir a ser modificado por um levantamento ou por um
abaixamento da costa ou por uma subida ou descida do nivel do mar. Nas
costas baixas, o trabalho erosivo do mar faz-se entdo sentir com muito
menos intensidade, quase se limitando a trituracdo e arredondamento do
material detritico (Guimaraes, 1962).

O enfraquecimento das fontes aluvionares por razdes antrépicas é um dos
factores de mais consenso que, nas Ultimas décadas, explicam .o recuo
medio da nossa linha de costa. A recente construgio de aproveltamentos
hidroeléctricos (entre 1971 e 1985 no Douro Nacional), a extracgéo de areias
para a construcao civil, as mtervengoes de regularizago/canalizacéo e as
modificagbes do coberto vegetal das bacias tém introduzido -alteracbes
hidrodinamicas responsdveis pela diminuigdo do caudal sélido transportado
pelo mar (Pedrosa, 1999).

A ocupagdo humana, em diversos casos, tem induzido problemas
ambientais de 'diversa indole, nomeadamente alteragbes paisagisticas
negativas, destruicdo de manchas florestais na zona litoral quando muitas
regides foram solidificadas com base nesse recobrimento. A pressédo urbana
sobre as praias e dunas (construcdes e arruamentos sobre o-cordao dunar,
destruicac da vegetacao) também contribui, pelo menos localmente, para a
alteragdo das condigbes de equilibrios morfoldgicos e motivou quase
sempre apds a ocorréncia de situacdes de emergéncia obras com objectivos
de proteccdo dos aglomerados habitacionais. Estas obras introduziram
outros problemas a sotamar (Pedrosa, 1999).

A construgdo de esporbes e obras aderentes, com o fim de proteger as
povoacdes litorais contra a erosdo marinha, contribuem para alteragdes
profundas na dinamica litoral, nomeadamente, na interrup¢do das
deslocacbes das areias {(que no caso portugués se faz de Norte para Sul),
causando situagdes de erosao grave imediatamente a Sul do local de
construgdo. A construgdo e o prolongamento nas barras portuarias e a
execucdo de canais de navegagado de aproximacdo a esses portos, ao
interceptarem o transporte litoral remanescente originam erosdes a sotamar
e acumulacdes a barlamar (Pedrosa, 1999).

Segundo o EIA, a deposicao de sedimentos nas albuteiras das barragens, a
regularizagdo dos caudais liquidos e as extraccdes de areia do leito do
estudrio diminuiram muito os débitos de sedimentos na foz. Além da
capacidade de transporte ser muito pequena, os sedimentos estao sujeitos a
ficar retidos nas numerosas fossas existentes no leito do . estuario,
resultantes da extraccdo de areias para a construgédo civil. Actualmente,




336

apenas durante o escoamento de caudais muito elevados é que se processa
expulsdo de areias através da embocadura.

Na orla litoral entre Leixbes e Espinho, o transporte de areias proveniente do
rio Douro € sobretudo dirigido para sul, alimentando actualmente de forma
muito condicionada e reduzida as praias de que faz exemplo a Praia da
Maceda (Fig. 2 e 3).

Figs. 2 e 3 - Resultados da eroséo costeira na Praia da Maceda (Fotos: Ricardo Conceicéo,
1997)

Est|mat|vas apontam para que os caudais do Douro seriam de 1,3x10°
m®ano, antes da construgdo da barragem de Crestuma-Lever, e de
0,25x10° m*ano apés a sua entrada em funcionamento (APDL, 1996).
Trata-se de uma redugéo de aproximadamente 80%.

Num ecossistema em equilibrio, em que a dgua nédo se encontra poluida,
existe uma comunidade animal e vegetal variada e equilibrada na qual se
estabelecem relagbes complexas entre os diferentes individuos e entre
estes e 0 meio. Essa estabilidade foi, provavelmente, conseguida apds
varias adaptacbes, na generalidade dos casos resultado de uma escala
temporal elevada. Quando as condicbes se alteram, em resultado de
diferentes capacidades de resisténcia a diferentes factores e, a uma escala
temporal muito mais reduzida, induzem alteragbes por vezes irreversiveis
(Lopes et al, 1997). Segundo Fontoura (1985), os organismos mais
sensiveis desaparecem, enquanto que outros mais resistentes
desenvolvem-se na falta de competicao interespecifica. Hellawell (1980),
afirma que alguns organismos podem resistir alterando os seus
comportamentos fisiologicos. Sendo assim, é facil entender que, o conjunto
das alteragbes na comunidade ¢ significativo e da maior relevancia para a
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avaliagao do estado de poluicdo da dgua, uma vez que se identificam muitas
espécies, por exemplo, na Baia de S. Paio, com capacidades depuradoras.

Bordalo e S4, responsével pelo Laboratério de Hidrologia do Instituto de
Ciéncias Biomédicas Abel Salazar, Unica instituicdo publica com estudos
permanentes sobre o Douro desde 1984, tem alertado para os problemas e
consequéncias de obras mal dimensionadas e deficientemente estudadas
no estuario do Douro. Estdo implicitas consequéncias no ecossistema da
Baia de S.Paio e alteragGes decorrentes das dragagens. De referir que
estas opinies ndo s&o tédo infundadas quanto se tentou fazer parecer em
momentos da discusséo publica e, a prova-lo, estdo na bibliografia do EIA

as referéncias aos estudos de Bordalo e Sa, designadamente os estudos de’

descrigdo fisica, quimica, biolégica e bacteriolégica do rio e seu estuario.

As obras de abertura do canal de acesso e de construcdo dos molhes
implicam a execucéo de dragagens que se estimam em 125 000 m® de areia
e 10 000 m® de rocha, apds quebramento.

Prevé-se que a construgio dos molhes empregue grandes quantidades de
materiais de enrocamento e betio a transportar até ao local da obra por via
maritima e terrestre. O transporte por terra deveré corresponder, em média,
a um numero diario de viagens de ida e volta, utilizando camides de 10 e 20
m® durante um periodo de 30 meses, da ordem das 40 viagens para o
conjunto dos molhes (APDL, 1996). As instalagbes dos estaleiros,
compreendendo a estrutura logistica de apoio a execugéo da obra e as
areas de prefabricado e "stock" de blocos artificiais, situar-se-& junto a
margem norte, no enraizamento do molhe de Felgueiras e na margem sul,
Junto ao Cabedelo, ocupando respectivamente cerca de 7 000 m® e 50 000
m? (APDL, 1996).

O transporte devera eV|tar horas de ponta e, dada a velocidade dos veiculos,
devera ser estudado um plano de forma a evitar prejudicar o ‘ja deficiente
estado do trafego no concelho do Porto-e seus concelhos limitrofes. Outro
ponto de: necessaria reflexao serd 6 do futuro trafego Apos ‘eventual
edlflcag;ao dos molhes, prevendo 0 acrescnmo de visitantes, sera necessario
prever a seguranga nos molhes em situacBes de tempestade .uma vez
poderem ser acedidos.

O projecto da navegabilidade do Douro representa. um. factor de grande
risco. Para -além de -concorrer directamente com. a. geragdo de
hidroelectricidade, isto porque cada eclusagem pode representar a perda de
varias dezenas de milhar de metros cubicos de &agua (S&, 1998), o
transporte de graneis por via fluvial implica a manutengado de um canal de
navegacdo com fundos compativeis a custa de dragagens sistematicas,
assim como de obras de engenharia costeira. Estes impactes serao
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dificilmente compreendidos e ndo tém sido equacionados. Ainda, segundo o
autor atras referido, ndo tém sido abordadas alternativas, como o transporte
ferroviario.

Em varias discussdes publicas foi rebatida a ideia de desenvolver o turismo
através da construgdo dos molhes. Como defendido pelo ex-ministro da
Economia, Daniel Bessa, os molhes ser@o prejudiciais a propdsito do seu
impacte visual. Segundo Virgilio Folhadela®, presidente da Associacao
Comercial do Porto (ACP), o futuro do Porto nédo sera a Inddstria, mas sim o
Turismo que serd prejudicado pela altura dos molhes. Os grupos
econoémicos que avancam publicamente e de uma forma mais entusiasta a
bater-se pela obra parecem ser entdo os que pretendem transportar granito
por via fluvial. Nao serdo, portanto, justificacdo de uma obra de tal
envergadura. Para além destes, apenas organismos estatais como a APDL
e o Instituto de Navegabilidade do Douro (IND) se apresentam a favor da
construgao dos molthes. Daniel Bessa, pretendia ver manifestacao por parte
dos interesses econdmicos e nao apenas "argumentos politicos e de
interesse profissional préprios". Belmiro de Azevedo, presidente do grupo
SONAE, manifesta-se contra a construgdo. Por outro lado, sé&o conhecidos
interesses imobiliarios do grupo na encosta Norte do rio. Outros grupos
econdémicos parecem ndo manifestar interesse. Por outro lado, potenciais
interessados como 0s grupos econdmicos beneficiarios da construgdo de
projectos imobiliarios e marinas, parecem utilizar outras formas de pressao,
gue conduzem a decisbes precipitadas (ver Fig. 4). Ressalve-se que a
situacao evidenciada resultou num embargo camarario.

Fig. 4 - Accéo de grupos econdémicos na costa Sul do estudrio do Douro (Fonte: Figueiredo,
1998).

2 :
Palestra proferida a 10 de Margo de 1997 na Sesséo de Esclarecimentos dos Molhes do

Douro — Auditério da Reitoria da Universidade do
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Sem duvida que uma das fontes de maior polémica e desconfianga de todo
este processo tém sido as actividades econémicas secundarias ligadas a
ele. A desconfianca comega quando se deixa de saber se estas s&o
actividades secunddrias ou principais. Em Espanha fez-se um investimento
de mais de seis milhdes de contos, na construgao do porto fluvial de Vega
Terron, sem que a navegabilidade do Douro fosse possivel. Outro exemplo
fazem os anunciados trés portos, para embarcacgdes de recreio, ao longo do
Douro. A criagdo destes portos chegou mesmo a ser negada, mas dada a
impossibilidade de a manter em segredo de tal facto, tal posicao teve de ser
abandonada. No entanto, a APDL, afirma, que mesmo posta de parte, esta-
o sem prejuizo de uma avaliagdo especifica no futuro, se surgirem
solicitacdes.

Segundo Jaime Prata (1999), que se apresenta como Bidlogo e desportista
nautico, na regido do Porto, os desportos nauticos de mar, fazem-se no mar,
tendo como base as praias ou a Marina de Leixdes. Os desportos nauticos
de rio, fazem-se, sobretudo, a montante da barragem de Crestuma-Lever,
tendo como base as praias fluviais e os ancoradouros ai existentes.
Segundo o autor, nenhum desportista nautico estara interessado em entrar
na Barra do Douro com o seu barco para praticar o seu desporto nas sujas
4guas entre a barragem de Crestuma-Lever e a foz, e muito menos estara
interessado em percorrer cerca de 30 Km até & barragem, esperar pela
abertura das eclusas e voltar a fazer o mesmo no fim do dia. Por outro lado,
quem tem o seu barco fundeado no rio é porque prefere as aguas calmas do
rio ao mar e, sendo assim, também ndo tem necessidade alguma de
transpor a barra.

O argumento que se apoia na exportagdo de granito, nomeadamente para
Alpendurada, apresenta lacunas. O IND aponta para um volume de
transacdes elevado vindo do Norte do pais quando, na verdade, o grosso
desse volume provém do concelho de Viana do Castelo e, como tal, na
opinido de Jaime Prata (1999), a exportagdo de granito da bacia do Douro
tem muito pouca expressdo. Em termos ambientais, e segundo o mesmo
autor, o transporte fluvial € muito mais gravoso que o transporte terrestre,
uma vez que a poluigAo atmosférica temos que acrescentar a hidrica
causada por lubrificantes, combustiveis, etc. Ambos os argumentos
contrastam com a opinido do Mario Fernandes que no debate promovido
pela Fundacéo Rei Afonso Henriques®, declarou que um navio substitui cem
camibes e onze comboios de onze vagdes, havendo ganhos econdémicos e
ambientais. Quanto & poluicéo hidrica, ndo devera ser descurado o facto de
a albufeira da barragem de Crestuma-Lever constituir o principal reservatorio
de agua para consumo humano da Area Metropolitana do Porto.

® Painel “Douro Navegavel” - Congresso interacional do Douro a 20/21 de Novembro de 1998
realizado no Edificio da Alfandega Nova do Porto
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divulgagéo do processo, culpas que se poderdo imputar & inoperancia da
Administragdo e, simultaneamente, pelo facto de em Portugal ndo se
verificar ainda o habito de cidadania e de defesa dos interesses aquando da
tomada de decisdes, ao contraric de alguns paises da comunidade, nos
quais a populagéo interfere mais nos processos de deciséo que thes dizem
respeito (Lopes, 1998).

Os interessados na aprovagdo do projectc promoveram um distanciamento
relativamente a outra facgdo com resultados contrarios aos desejaveis. Ndo
atenderam & premissa de que o problema ndo se resolveria com
imaterialidade, como modelos hidrodindmicos, mas sim com sensibilidade,
sobretudo quando os problemas se relacionam directamente com pessoas.
Importa reflectir que, apesar dos molhes terem sido projectados por um
reconhecido corpo técnico, quem os idealizou ndo soube demonstrar
créditos. Um exemplo pratico foi a recusa da Comissdo Europeia a co-
financiar a obra.

Na opini&o de Eduarda Gongalves, "a AlA e consulta publica séo largamente
revestidos de uma caracter técnico”. Serd fundamental a quebra desta
cultura do técnico e a adopcdo de uma postura multicultural.

Uma |mportante voz a ser ouvida é a do presidente da ACP, Virgilio
Folhadela®, que afirma "n&o restarem duvidas que uma intervencéo na Barra
do Douro, que tenha como pressuposto fundamental assegurar a sua
transposi¢ao por barcos de certo calado, é desajustada, desproporcionada
e, por isso, despropositada“. Ainda segundo ¢ mesmo, “estabilizar o
Cabedelo, proteger as margens e as zonas ribeirinhas, manter as condicbes
de navegabilidade tipicas de uma barra deste tipo e respeitar as vertentes
ambientais e estéticas, sdo razbes de seguranga e objectivos que justificam
e recomendam uma intervengdo adequada que contemple, de forma
equilibrada, estes diferentes aspectos”. "Torna-se urgente uma intervencéo
na Barra do Douro, mas de forma que respeite todos os condicionamentos”,
conclui.

Segundo Jaime Prata (1999), a protec¢do das zonas ribeirinhas do Porto, é
0 unico argumento vdlido para a constru¢cdo dos molhes. Acredita, no
entanto, existirem outras solugbes para minimizar o problema como o
reforco do Cabedelo com areia, a proibigdo de novas construgdes em zona
de cheia, etc, o que daria tempo para equacionar decisdes para o futuro de
toda a zona sem as pressées existentes actualmente.

) Intervengdo na Sessao de Esclarecimentos dos Molhes do Douro, a 10 de
Margo de 1997 no Auditério da Reitoria da Universidade do Porto.
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A projeccao do turismo tem sido um dos argumentos fortes utilizados pelo
IND. Sem duvida que é o catalisador do desenvolvimento do interior do Pais
e o principal ponto de atracgao desta regiao pelo que interessa preservar e
fomentar. O que ndo se entende é a relagéo que estes tém com os molhes.
Dos 70 000 turistas fluviais, referidos pelo IND, como o nome indica, nem
um passou pela barra. Todos eles embarcaram nos ancoradouros existentes
nas margens do Douro e, principalmente, do Porto e Gaia. O facto de os
turistas terem de se deslocar as cidades de Porto e Gaia para iniciarem os
cruzeiros que sobem o Douro constitui, por si s6, uma fonte de rendimento
para estas cidades. Como defendido por Jaime Prata (1999), as
embarcacdes que possibilitam este tipo de turismo ndo se ressentem das
condigcées da barra, pois operam a partir dos cais da ribeira do Porto e Gaia.
Os grandes navios, auto-suficientes, com grande autonomia de
combustiveis e viveres, subiriam até Barca D'Alva e voltariam a descer sem
darem estes lucros ao Pais. Refira-se, a titulo de exemplo, que um barco-
hotel, propriedade de Mario Ferreira, segundo o Jornal Publico, principal
operador de cruzeiros turisticos no rio Douro, ja esta alugado por uma
empresa americana até ao ano de 2003.

Também em termos ambientais, e de acordo com Jaime Prata, ndo é de
todo desejavel a passagem de navios de grande nimero de passageiros a
bordo, pois os esgotos desses navios, ao serem despejados sem tratamento
no Douro, agravariam mais ainda os impactes no rio.

Presentemente, a imagem dos poucos Rebelos que fazem figura decorativa
pelo rio acima, emblemas de um passado de gléria, é ja completamente
esmagada pelos navios de grande porte que sulcam o Douro até aos cais da
Régua e Lamego. A possivel construcdo dos molhes vai potenciar, ainda
mais, para a degradacio deste turismo de alta qualidade. Segundo Jaime
Prata, eles provaram no seu tempo ser o Douro efectivamente navegavel.
Segundo este autor, os escolhos, os baixios e os rapidos foram hoje
substituidos pelas préprias barragens e pelos condicionalismos impostos
prepotentemente pela EDP para a abertura das eclusas. Ainda segundo o
mesmo, quem num barco particular tentou alguma vez fazer a viagem fluvial
do Porto a Barca D'Alva verifica a sua propria custa que se trata de uma
missdo quase impossivel que implica ultrapassar burocracias para
ultrapassar as barragens.

Ponto importante, e que poucos ainda reflectiram, serd o alargamento e
aprofundamento dos primeircs 10 Km de canal navegavel nas proximidades
da foz do Tua. Para além dos custos avultados, cerca de 4 milhdes de
contos, estdo ainda os impactes ambientais desta fase da obra. Trata-se de
um rio que recentemente foi nomeado como darea integrante de Parque
Internacional, facto que agrava qualquer tipo de intervencao e, muitc mais,
obras de grande envergadura.
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Sera de questionar coma,jra reagir o turismo a tais alteragées num dos seus
principais pontos de interesse: as paisagens envolventes.

A 8 de Margo de 1999, foi langado o concurso internacional para a construcéo
dos molhes da Barra do Douro, projecto liderado pelo IND e sob a dupla tutela
do Ministério do Ambiente e do Ministério do Equipamento, Planeamento e
Administragao do Territdrio. Foram ainda anunciadas as taxas de circulagéo na
via navegavel que irdo constituir a principal fonte de receita do IND. Sera de
esperar pelos resultados e verificar se né&o se tratardo de ligeiras modifica¢des
ao projecto inicial. Espera-se ainda que surjam contrapartidas da discussdo
publica para o todo o sistema em causa, uma vez que estas ndo foram
abordadas na fase anterior.

CONCLUSAO

Conclui-se que a construgdo dos molhes ndo deve ser aprovada pelos
muitos factos evidenciados neste trabalho, e outros omissos e por falta de
estudos, que se justificam.

O impacte paisagistico e a justificada inviabilidade econdmica nao deixam
de ser as principais razées, em simultdneo com outros argumentos, cujo
caracter cientifico impede a populagéo "ndo-técnica" de os compreender.

Por outro lado, a discussdo publica instaurada beneficia uma melhor
idealizagdo de solugdes, facto que os interessados na aprovacao do projecto
né&o souberam ou ndo quiseram correlacionar.
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Anexo

Previsdo do impacte visual dos Molhes do Douro (Imagem cedida pela APRIL)
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