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Sumario

O presente trabalho analisa 0 processo de desenvolvimento de um dos varios espacos
publicos da cidade do Porto, em concreto o eixo entre o Liceu Rodrigues de Freitas e o

Liceu Carolina Michaélis.

O objetivo principal consiste em identificar as vontades e o0s intervenientes responsaveis
pelo processo de idealizacdo do eixo. Desta forma, a analise deste espago publico vai
abordar a relagdo do eixo com os instrumentos de planeamento da cidade e com o
edificado adjacente ao mesmo e vai analisar cronologicamente os diferentes momentos

de construcdo das varias pec¢as que constituem o caso de estudo.

O resultado da analise dos diferentes temas propostos a analisar, demonstram que a
elaboracdo deste eixo urbano, com uma significativa importancia formal e funcional ndo
apresenta uma relagcdo direta com nenhum instrumento de planeamento da cidade, foi
ainda possivel constatar que apesar da auséncia de um plano pré-determinado, 0s varios
intervenientes foram capazes de articular coerentemente as suas acdes ao longo do

processo de desenvolvimento do eixo.

Palavra-Chave: “Rua Augusto Luso”; Desenho Urbano; Porto; Forma Urbana; Espago

Publico
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Abstract

The present work analyses the process of development of one of the several public
spaces of the city of Porto, namely an axis between Rodrigues de Freitas high school

and Carolina Michaélis high school

The main objective is to identify the wishes and the actors responsible for the process of
idealization of the axis. In this way, the analysis of this public space will approach the
relation of the axis with the instruments of planning of the city and with the edification
adjacent to the same one and will also analyze chronologically the different moments of

construction of the several parts that constitute the case of study.

The result of the analysis of the different themes proposed to analyze, demonstrate that
the elaboration of this urban axis, with a significant formal and functional importance,
does not present a direct relation with any planning instrument of the city and it was
also possible to verify that despite the absence of a plan, the various actors were able to

coherently articulate their actions throughout the development process of the axis.

Keywords: “Rua Augusto Luso”; Urban Design; Porto; Urban Form; Public Space
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Introducéo

A presente dissertagdo de mestrado, intitulada de “A evolugdo da Rua Augusto Luso: um
eixo entre Liceus”, apresenta como objetivo principal, compreender a idealizagdo deste
eixo singular da cidade do Porto. Um eixo localizado na freguesia de Cedofeita, que
apesar de integrar a malha adjacente a Avenida da Boavista, apresenta um caracter

distinto.

A escolha em abordar este tema, inserido no &mbito do urbanismo, encontra-se ligado
com o desejo pessoal em conhecer e compreender melhor os espagos publicos da cidade
do Porto. A escolha do espaco a analisar, recaiu sobre a R. Augusto Luso, por a mesma
representar um espaco publico com pouca notoriedade comparativamente com outros
espacos publicos do Porto, (Avenida dos Aliados, Praca da Republica, R. Santa
Catarina...), e por ser um eixo com um carater excecional, conferido pelos elementos que
0 compdem. A singularidade do eixo que o tornou convidativo a analisar assenta numa
série de elementos, tais como; o eixo conecta dois equipamentos publicos que partilham
a mesma funcao (escolar); a presenca de elementos compositivos semelhantes nas duas
extremidades do eixo, atraves de espagos publicos em frente aos liceus em forma de arco,
permitindo um afastamento entre os equipamentos e a restante urbanizacao, oferece uma
melhor visibilidade aos equipamentos e entre equipamentos; por ser possivel manter a
axialidade do eixo apesar de o mesmo vencer trés vias com diferentes orientacoes,
utilizagOes e dimensdes, (nomeadamente a linha ferroviaria, uma via com caracteristicas
diferentes da rede viaria dominante, a Avenida da Boavista, uma via de grande dimensao,
com um grande volume de transito e a Rua Oliveira Monteiro, que apresenta uma
orientacdo diferente da orientacdo dominante na malha viaria inserida); e por enfrentar
uma diferenca de cotas consideravel entre as duas extremidades. Aliado a excecionalidade
dos elementos que compdem o eixo entre os Liceus, o facto de existirem poucos trabalhos
bibliograficos referentes a este espaco, refor¢ou a intencéo de o analisar em detrimento

de outros.
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Na tentativa de compreender da melhor maneira possivel a idealizacdo do eixo entre 0s
Liceus, a presente dissertacdo vai tentar responder a trés objetivos; (1) estabelecer uma
relacdo entre o processo de desenvolvimento do eixo com o0s instrumentos de
planeamento da cidade do Porto, (2) identificar a relagdo entre edificado e a forma do
espaco publico que compde o eixo e por Ultimo, (3) reconstituir a ordem cronoldgica de

construcao dos elementos que compdem o eixo.

De maneira a responder aos trés objetivos propostos anteriormente, a metodologia da
presente dissertacdo de mestrado vai consistir; primeiro, numa analise sucinta dos
instrumentos de planeamento da cidade do Porto, nomeadamente os “Planos da Cidade”
entre 1748 e 2006, verificando em cada um deles, 0s elementos relativos a area em estudo,
em segundo, vao ser realizadas anélises as memarias descritivas de uma série de edificios
que integram este eixo, com o intuito de compreender a relacdo entre a forma e a
construcdo do espaco publico. Por ultimo, vai ser realizada uma analise de varios
elementos cartograficos produzidos ao longo deste periodo temporal, aliada as datas de
construcéo dos edificios, ja levantados na anélise das memorias descritivas de modo a
possibilitar a producdo de mapas demonstrativos do desenvolvimento cronol6gico do
eixo. Com este registo, pretendemos aferir se existe ou ndo uma ldgica sequencial de

construcgdo/consolidacgdo do eixo.

Como resultado da metodologia atras exposta, a presente dissertacdo encontra-se
dividida em quatro capitulos, o primeiro, “Contextualizagdo historica do
desenvolvimento de Cedofeita”, o segundo, “Andlise dos Planos da Cidade do Porto entre
1748 ¢ 2006”, o terceiro, “Analise do edificado inserido na zona de estudo” e por tltimo,

o quarto, “Analise cronoldgica do desenvolvimento do eixo”.

No primeiro capitulo, é realizada uma breve contextualizacdo histérica do
desenvolvimento da freguesia de Cedofeita, identificando os principais momentos de

expansdo e alteracdes urbanas.
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No segundo capitulo, sdo analisados os diferentes Planos da Cidade do Porto, publicados
entre 1748 e 2006. A escolha deste periodo resulta da analise do primeiro elemento de
planeamento global da cidade do Porto, até 2006, data do Plano Diretor Municipal que
com alteragdes pontuais ainda serve de base para o planeamento atual. A andlise dos
Planos encontra-se organizada em quatro partes, contextualizacdo da época, principais
problemas, propostas de melhoramento para a cidade e identificacdo da existéncia ou ndo

de propostas para o eixo em analise.

No terceiro capitulo, é realizada uma analise as memarias descritivas dos projetos de
edificios construidos junto do espacgo publico em analise, com a intencdo principal de
identificar as razoes e dificuldades que acompanharam os arquitetos no momento de
projecéo do edificado e de compreender a relagéo entre o edificado e a forma urbana do
eixo a estudar. A escolha dos edificios a analisar, recaiu em primeiro sobre os dois Liceus,
por serem as pecas que delimitam o eixo, de seguida baseou-se no facto de analisar
edificios localizados nas trés partes do eixo, nas proximidades do liceu Rodrigues de
Freitas, no cruzamento com a Avenida da Boavista e nas proximidades do liceu Carolina
Michaélis. O ultimo fator de escolha, baseou-se na funcdo nao habitacional, pois sdo 0s
edificios publicos prestadores de servigos, 0s principais dinamizadores do espaco publico,
de referir a excegdo de dois edificios analisados com fungéo habitacional, o primeiro por
estar agregado ao projeto de urbanizacgéo do liceu Carolina Michaélis e o segundo caso,
no cruzamento entre a R. Augusto Luso e Avenida da Boavista, pois representa um
edificio que passa a fechar um gaveto, uma vez que ja existia antes da abertura da Rua

Augusto Luso.

No quarto capitulo, sdo analisados varios elementos cartograficos de diferentes épocas,
cruzando essa informacao com a data de construcao do edificado, a partir dos quais sdo
produzidos mapas, que representam diferentes momentos de desenvolvimento do eixo em
andlise e da zona onde esta inserido, 0 que vai possibilitar a identificacdo da existéncia

ou ndo de uma légica sequencial de desenvolvimento.

Por ultimo, na conclusdo, da-se resposta aos trés objetivos da dissertacdo, bem como
serdo identificados os principais causadores responsaveis pela idealizagdo do eixo em

analise.
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Capitulo |

Contextualizagéo Historica do desenvolvimento de Cedofeita

E desde o séc. XIII, de acordo com o que se pode constatar nos documentos das
Inquisi¢bes do Rei Afonso Il1, de 1258, que grande parte da rede de freguesias que
atualmente conhecemos, ja existiam, salvo algumas alteracdes que resultaram da divisdo

de certas freguesias com maior dimensao.

A freguesia de Cedofeita, de acordo com o Projeto de Lei n.°930/X11/4.2 de 20 de Maio
de 2015, vé a sua origem ligada a um pequeno mosteiro, fundado pelo rei suevo
Teodomiro, no ano de 559. E no decorrer do séc. XlI, durante o reinado de D. Afonso
Henriques, que se processa a reconstrucdo e ampliacdo da Igreja, dando origem a
Colegiada de S. Martinho de Cedofeita, que mantera os direitos senhoriais das terras

daquela zona até meados do séc. XIX.

Segundo Pereira (1986), a cidade amuralhada concentrada entre a Praca de D. Pedro e 0
Rio Douro, ndo perdeu as suas caracteristicas essenciais com a abertura radiocéntrica do
urbanismo de Jodo Almada no fim do séc. XVIII, essa abertura da cidade veio reforgar a

ligacdo com o mundo rural envolvente, através de fluxos de gentes e produtos.

Em 1800, Cedofeita era uma zona de concentracdo de artesdos téxteis, segundo
Magalhaes (1992), que com a abertura de vias de circulacdo extramuros, propostas pelo
plano dos Almadas, veio ajudar a integrar a freguesia de Cedofeita com a cidade do Porto,
através do aumento dos fluxos de produtos e gentes referidos em cima por Pereira (1986),
0 que originou com que a partir de 1836, a cidade do Porto fosse constituida por sete

freguesias, sendo uma delas Cedofeita.

No inicio do séc. X1X, conforme foi referido anteriormente, a Colegiada de Sdo Martinho
de Cedofeita, para além do controlo dos direitos senhoriais das terras, era a proprietaria
de um conjunto de edificios de caracter significativo na zona, eram os responsaveis pela
Igreja, pelo cemitério, pela quinta e residéncia do D. Prior. Ja durante os anos de 1800,
segundo Magalhdes (1992), as terras anexas a quinta, comecaram a ser emprazadas,
permitindo a construcdo de casas e quintais, sendo a Colegiada de Sdo Martinho de
Cedofeita a assumir a iniciativa de explorar e urbanizar diretamente as novas areas da

freguesia.
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De referir que o processo de emprazamento da Colegiada entrava em conflito com uma
intencéo definida no Plano dos Almadas, que pretendiam construir casas nos terrenos ja
emprazados, ou seja queriam impor um subemprazamento as pessoas que detinham o
dominio dos terrenos (Magalhdes, 1992). Este processo de emprazamento dos passais €
iniciado nos “Passais de Baixo”, chamados “Campos da Arioza”, “Campo do Lameiro”,
Ruas de Asneiros (onde se encontra atualmente o Largo de Sa Pinto) e no Priorado, entre
a Rua da Torrinha, Largo do priorado e Carvalhosa. Mais tarde ocorre nos “Passais de
Cima” a Noroeste ¢ Norte ¢ “Passais de Fora” a Nordeste e Leste, que vao sofrendo

diferentes divisdes nas parcelas dos seus terrenos.

As sucessivas situacdes de crise que assolavam a cidade do Porto entre finais do séc.
XVIII e meados do séc. XIX, nomeadamente; a crise alimentar, as invasdes francesas, a
guerra civil e a cllera que juntamente com as alteracGes administrativas das freguesias de
1841 contribuiu para uma reducdo substancial da area da freguesia de Cedofeita o que
representa um conjunto de fatores que travaram o crescente dinamismo demografico
registado anteriormente com forte ligagdo ao processo de industrializacdo, segundo
Pereira (1986), nomeadamente a industria téxtil algodoeira, onde a maior fabrica

setecentista, dessa industria, a Clamouse Browne se encontrava sediada em Cedofeita.
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Figura 1 — Cedofeita em 1825
fonte: Arquivo Municipal
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Em meados do séc. X1X, a extensdo da area urbanizada extramuros, ao longo das vias de
circulacdo abertas no Plano dos Almadas, segundo Pereira (1986), pode representar o
momento da origem do desenvolvimento urbanistico da freguesia de Cedofeita, que
gracas a abertura e regularizacdo de ruas e pragas, desenvolve-se a fase mais importante
de imposicdo de uma estrutura urbanizada numa zona com um caréter rural tdo

dominante.

A segunda metade do séc. XIX, marca o periodo de maior transformacdo da freguesia,
que gragas ao dinamismo da populacdo urbana que ocorria entre o centro e a periferia,
com a chegada de cada vez mais habitantes aos meios rurais, parte da populacao que néo
Se conseguia encaixar nos centros, e que vinham em busca de espacos de residéncia mais
amplos e mais baratos, explicam o aumento do desenvolvimento demografico registado

em Cedofeita.

Desde os inicios do séc. XX, que é possivel observar, através de cartografias da época,
que o processo de desenvolvimento das freguesias localizadas na periferia, ocorre
preferencialmente ao longo das vias de comunicacdo que saem do centro da cidade. No
caso concreto de Cedofeita, € possivel identificar a presenca de grandes vias de
comunicacdo de atravessamento nos sentidos Norte-Sul e Este-Oeste. Esta axialidade
promove um desenvolvimento mais alargado pela freguesia, mas mantém grande parte

dos terrenos centrais desocupados.

Em meados do séc. XX, a freguesia de Cedofeita demonstra cada vez mais sinais de
consolidacdo urbana, onde é possivel notar um desenvolvimento uniforme, a Sul da
Avenida da Boavista, o desenvolvimento € mais forte, em grande parte pela proximidade
com o centro da cidade e com o rio Douro, numa época onde as atividades maritimas
eram muito importantes para a sociedade (Pereira, 1986). Com o decorrer dos anos, a
criacdo de novos eixos, veio permitir a subdivisdo de terrenos de grandes dimensoes,

possibilitando a exploracao e construcdo do interior dos mesmaos.

A partir da decada de 60 do sec. XX, gracas ao processo de melhoramentos nas
necessidades gerais da parte ocidental do Porto, com a construcdo da Ponte da Arrabida
e da autoestrada até aos Carvalhos, a centralidade e importancia da Boavista passa a
ganhar maior dimensdo, favorecendo as freguesias adjacentes, que é o caso de Cedofeita.
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Figura 2 — Cedofeita com os limites atuais
fonte: Google Earth

O processo de expanséo de Cedofeita vai continuando a ser desenvolvido ao longo dos
anos. Cedofeita representa uma area com um desenvolvimento tardio, em relacéo ao resto
da cidade do Porto, pelo facto de grande parte dos terrenos estar em situacdo expectante,
devido ao dominio sobre as terras da Colegiada de S° Martinho, até aos inicios do séc.
XIX. Na década de 80 do séc. XIX, € iniciado um processo de expansao urbana, associado
a uma fase mais funcional do que demografica, onde as vias de comunicac¢do funcionavam
como o principal impulsionador do desenvolvimento e expansao urbana, onde de acordo
com Magalhdes (1992) o eixo da Boavista, é a via que mais contribui para o
desenvolvimento de Cedofeita, uma via que atravessa a freguesia e cria uma conexao com

o centro da cidade.
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Capitulo 11

Analise dos Planos da Cidade do Porto, entre 1784 e 2006

1.1 - Plano de Melhoramentos de 1784

Jodo de Almada chega ao Porto, em 1757, a mando do ministro Sebastido José de
Carvalho e Melo para reprimir a revolta que se vivia na regido, entre a populacéo
retalhista e a Companhia Geral das Vinhas do Alto Douro. Em 1756, o Marqués de
Pombal cria a Companhia Geral das Vinhas do Alto Douro, com o intuito de desenvolver
a producéo do vinho do Porto, defender a qualidade do mesmo e claramente aumentar a
exportacdo (Alves, 1988). Esta companhia tinha em sua posse o0 monopolio da exportacéo
de vinho, vinagres e aguardentes, o que resultava num encarecimento do custo do vinho
na regiao e consequentemente um conflito com os interesses dos retalhistas e taberneiros

da regido do Porto.

Nos finais do séc. XVIII e sob a orientacdo de Jodo de Almada e Melo, é iniciada a
definicdo de uma estratégia para a renovacao da cidade do porto, que até a altura ndo tinha
um plano formalizado para o ordenamento da cidade. Jodo de Almada comega a definir a
sua estratégia por planificar o ordenamento das zonas que se estendem para fora das
muralhas, seguindo a influéncia dos planos pombalinos criados para a reconstrucéo de
Lisboa (Alves, 1988).

Em 1761, Jodo de Almada sintetiza num relatorio enviado a D. José, as necessidades de
abordar a cidade do Porto de uma maneira diferente, através de um planeamento da malha
urbana da cidade, algo que nunca tinha sido realizado.

Entre as causas encontradas por Jodo de Almada, é de enumerar:

- Em primeiro, o comércio da cidade atinge o seu auge, 0 aumento da populagao que ja
ndo cabia no espaco limitado as muralhas e por ultimo o aparecimento de novos bairros
que resultaram da escassez de espaco e apresentam uma dimensao maior do que a cidade

antiga.
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- Em segundo, a falta de planificagdo das novas zonas, 0s novos espacos habitacionais,
os bairros que vinham a ser construidos seguindo os caprichos das pessoas que 0sS

construiram.

- Em terceiro, a continuidade do tragado irregular da cidade, as estradas que se dirigiam
as portas e postigos das muralhas passam a ser consideradas estradas principais, que
apesar da sua subida na hierarquia, mantiveram-se as desigualdades do pavimento e a

forma irregular.

- Por ultimo, em quarto, a abertura de novas ruas e travessas, que apresentavam

semelhancas e os mesmos defeitos que as existentes.

De maneira a resolver os problemas encontrados na andlise realizada por Jodo de
Almada, e com o intuito de criar uma cidade nova e regularizada, é desenhada uma
proposta que se desenvolve em trés etapas, a primeira, a ligacdo entre a zona ribeirinha
da cidade com a parte alta da cidade intramuros. A segunda etapa era expandir a cidade
para norte e simultaneamente regulamentar as novas construgdes e finalmente a terceira
etapa de atuacdo consistia em regularizar as constru¢es dos bairros desenvolvidos

extramuros (Alves, 1988).

E durante este periodo de renovacio que se abrem novas pragas e criam-se e restauram-
se alamedas e jardins publicos. Dois pontos com maior protagonismo nas intervencées do
presente plano, sdo a Praca da Republica e a Rua do Almada, juntamente com o
prolongamento para poente, da rua da Boavista, com inicio no Campo de Sto. Ovidio,
atualmente designado de Praca da Republica. E ainda durante este plano que se constroem
maltiplos edificios religiosos (Igreja de S. lldefonso, Igreja da Lapa, Igreja de N. S& da
Vitéria...), edificios civis (Hospital de Santo Antonio, Teatro S. Jodo, Tribunal da
Relagdo...), casas e palacios (casa das Aguas Férreas, casa dos Ingleses, casa das

Cardosas...).
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Sem esquecer que ao nivel de tratamento e unificacdo da imagem urbana, recuperam-se
0s cais, 0s pavimentos e as calcadas e introduzem-se nos arruamentos 0s primeiros
passeios de uso de pedes, em 1771 na rua dos ingleses, é efetuado o primeiro esboco de

iluminacdo publica e existe ainda um projeto de regularizacdo da Rua de Cedofeita.

No espaco onde se localiza o eixo em analise, ndo existem intervenc@es para 0 mesmo,
uma vez que este ainda ndo existe, mas é necessario evidenciar alguns pontos de
atuacdo na zona evolvente, nomeadamente, a abertura da Rua da Boavista (atual
Avenida da Boavista) e a regularizacdo da Rua de Cedofeita, que transformou essa via

numa Rua Urbana.
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Figura 3 - Plano de Melhoramentos de 1784
fonte: http://www.cm-porto.pt/os_planos_do_porto/teste_133 (acedido a 25
de Maio de 2018)
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11.2 - Plano de Melhoramentos de 1881

Em 1881, apo6s o desenvolvimento acelerado da cidade do Porto, ocorrido durante os
reinados de D. Maria Il, entre 1819 e 1853, e dos seus filhos D. Pedro V (1837-1861) e
D. Luis I (1838-1889), o presidente em funcdo da Camara do Porto, Correia de Barros
comeca a desenvolver um Plano de Melhoramentos para a cidade. Este plano
desenvolvido por Correia de Barros acontece no mesmo periodo cronolégico que a
execucao da carta da cidade, concluida em 1892 pelo General Telles Ferreira.

Durante este periodo, é notadvel o aumento da producdo industrial, agricola e por
consequéncia 0 aumento do comércio. Os transportes publicos sofrem um grande
desenvolvimento, criam-se novas linhas férreas e mais transportes urbanos, aparecem 0s
primeiros bancos, em 1858, a cidade notou um aumento da dimensdo das classes
trabalhadoras, nomeadamente os operarios da inddstria e da construcdo civil de acordo
com Figueiredo (2010). Nesta época, a cidade estava a desenvolver-se e a economia

crescia juntamente com ela.

Durante a segunda metade do séc. XI1X, segundo Figueiredo (2010), o Porto comeca a
sentir as dificuldades que apareciam nas grandes cidades europeias, cidades que sofriam
um desenvolvimento urbano acelerado, devido ao fato do aumento do crescimento
populacional, da alta densidade populacional e habitacional nos centros das cidades o que
levava a degradacdo do sistema sanitario e consequentemente a oferta de uma baixa
qualidade de vida aos seus habitantes. A presenga cada vez mais constante destes fatores
originou a necessidade da expansdo para a periferia, que juntamente com o
desenvolvimento dos transportes e das vias provoca um movimento que elimina os limites

antecedentes que pertenciam a cidade tradicional.

Na planta de Perry F. Vidal de 1844, que acaba por ser corrigida em 1865, por causa da
chegada do caminho de férreo a Vila Nova de Gaia e do Palacio de Cristal, tinha o objetivo
de ser usada na Exposi¢do Universal do Porto de 1865, para que todos que se deslocassem
a galeria da exposicao pudessem percebem a cidade do Porto da época (Figueiredo, 2010).

Através da planta de Perry Vidal, é possivel observar o desenvolvimento periférico da
cidade do Porto, onde o comércio, que se encontrava associado ao centro da cidade, passa

a funcionar como uma das mais significativas funcdes urbanas, este processo cria novos
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empregos e novas profissdes, como consequéncia desta expansdo, resultou a obrigagéo
em criar novos estabelecimentos de ensino e novos equipamentos, que acompanhem as

necessidades e concentracdo da populacéo.

Na area periférica da expansdo, possivel de observar na planta de Perry F. Vidal, pode-

se referir quatro zonas de desenvolvimento:

- A primeira, a norte, com o prolongamento da Rua do Pombal, atual Rua Adolfo Casais
Monteiro e a edificagdo dos eixos Nascente Poente, nas ruas do Breiner e do Principe,
agora designada de Rua Miguel Bombarda.

- A segunda, no Bonfim onde séo abertas duas novas ruas, Rua Santos Pousada e Rua

Moreira

- A terceira, na rua da Boavista, que comecou 0 seu prolongamento na planta de
melhoramentos de 1784 de Jodo Almada e Melo e continua a crescer e vé ser implantado

0 Hospital Militar nas suas margens.

- A quarta e Gltima, a implantacdo do Palacio de Cristal na zona ocidental da cidade e a

implantacdo da Nova Alfandega.

“Foi fundada pelos suevos e é Cidade episcopal desde o século V, esta situada na margem direita do rio
Douro a uma pequena légua da sua foz, sobre dois morros que sdo o da Sé e o da Vitoria, formando um
grande amphiteatro. E Capital da Provincia do Douro, sendo pela sua populagéo (calculada em mais de 80
mil habitantes) e pelo seu commercio a segunda capital do reino. Tem 7 freguesia, Sé — S.to Ildefonso —
Victoria — S. Nicolau — S. Pedro de Miragaia — S. Martinho de Cedofeita e S. Marinha de Vila Nova de
Gaya. Os principaes edificios publicos sdo o hospital real — a cathedral — a soberba igreja dos clérigos cuja
torre é a mais alta do reino e excede as de Hamburgo — Bristol — Bolonha e Riga, sendo de altura até o
assento da bolla 70 metros e 30 centos, e descobrindo-se a distancia de 10 Iéguas as mar, serve de marca
para se dirigirem por ella todas as embarcagdes que entram pela barra do rio Douro. A casa da Relacéo e
cadeia, o grande quartel de S.to Ovidio, com capacidade para admitir 3000 homens, o pago episcopal, 0
palacio da Camara Municipal, na praga de D. Pedro, a Igreja de N. S.a da Lapa onde esta depositado o
coracao do Duque de Braganca, o real theatro de S. Jodo, comparavel com os milhores de Italia, o Tribunal
e pragca do Commercio, pela sua bella architectura e riquza das suas salas, ornatos e pavimentos. Sdo dignas
de mencionar as bellas e novas pracas do Anjo, e Bulh&o, que servem para venda de frutas, hortalica, ves,
&, 0 Campo de Regeneracdo, a Praca da Cordoaria pelo seu tamanho, o bello palacio de christal e o
magnifico ponto de vita do seu parque, 0 museu Allen Municipla, os palécios particulares — dos Carrancas
—hoje pertencentes a Casa Real; - da Feitoria Inglesa; do Visconde de Beire e 0 de Joaquim Pinto Leite, de

bellissima architectura e recentemente concluido com manificiencia.” In Legenda da Planta de Perry

F. Vidal de 1844.
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Figura 4 - Planta da cidade do Porto de 1844
fonte: Arquivo Municipal

Apos a leitura da legenda da planta, podemos observar que a mesma apresenta um carater
turistico, onde as principais prioridades sdo a enumeracao das melhores construcdes que
existiam na cidade do Porto, criando sempre pontos de comparagdo com exemplos de

grandes paises europeus.

Durante a segunda metade do sec. XIX, as cidades europeias foram-se desenvolvendo
planos de reconverséo e expanséo, estes modelos foram mais tarde utilizados como

elemento base dos planos a realizar.

Os dois principais modelos de inspiracdo sdo as cidades de Paris e de Barcelona. A
primeira, Paris, onde as intervencdes ficaram a cargo do Bardo de Haussman (1809-1891),
tornou a cidade no expoente maximo no que toca a renovacao das cidades europeias. De
acordo com o plano de intervencdo de Haussman que consistia sucintamente num

conjunto de intervengdes nos seguintes campos: vias, redes, edificado e administracao.
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Os quarteirdes passam a ser ocupados na totalidade pelos edificios, onde 0s mesmos vém
a sua cércea ficar definida em fungdo da largura da via de circulacdo, geralmente os
edificios eram de 5 pisos onde o rés-do-chdo encontrava-se destinado a pratica do

comércio (Figueiredo, 2010).

A cidade vé adicdes ao seu leque de parques urbanos e jardins e também presencia uma
remodelacdo dos existentes é ainda aplicada a arborizacdo de todas as avenidas, com
excecdo da avenida da 6pera. O plano previa e concretizou a construcdo do edificio da
Opera, de Charles Garnier, que passa a representar 0 expoente maximo da arquitetura

parisiense bem como a abertura da avenida da Opera.

E construida uma rede de esgotos e de &guas, onde os esgotos sdo duplos, arejados e
inodoros, e encontram-se distribuidos ao longo de oitocentos quilometros, oferecendo
maior qualidade e condig¢des de vida dentro das cidades aos habitantes. Ainda em relagédo
as intervencdes na cidade de Paris, existe uma grande construcdo, a criacdo do matadouro
de La Villette, que aparece para substituir os sete matadouros existentes que se

encontravam dispersos a volta da cidade.

O ultimo ponto de atuacdo do plano é ao nivel administrativo, onde existe uma
reestruturacdo dos nucleos existentes na periferia onde dos doze existentes, passam a ser
vinte. Este modelo de atuacdo e transformacdo da cidade, de acordo com Figueiredo
(2010), vai representar a base do modelo a utilizar no desenvolvimento do plano da cidade

do Porto.

Na cidade do Porto, face ao aumento da populacdo em zonas especificas, que de acordo

com os censos de 1864 e 1890, é possivel observar um grande aumento demogréfico nas
freguesias de Bonfim que passa de 10 712 para 22 512 habitantes, Campanha que passa
de 4 314 para 9 908 habitantes, Cedofeita que passa de 11 614 para 22 668 habitantes e
Paranhos que passa de 3 309 para 9 805 habitantes, enquanto no resto das freguesias, a
média de habitantes rondava os 2 000, que juntamente com as transformacdes nos
transportes e na industrializacdo, impulsionaram a concretizacdo do primeiro plano para
a cidade do Porto, apresentado pelo Presidente da Camara José Augusto Correa de Barros
“... a Camara em Sessdo Extraordinaria de 26 de Setembro de 1881, o Plano de
Melhoramentos da Cidade do Porto™.
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Correa de Barros comeca por identificar os principais problemas que afetam a cidade do
Porto em 1881 e retira dessa analise quatro aspetos fundamentais, o isolamento da cidade
face ao reto do pais, as méas condi¢fes sanitarias, a falta de abastecimento de agua e ma
qualidade dos géneros alimentares. Apds a analise e identificacdo dos principais pontos

problematicos da cidade, o plano é elaborado assente em quatro objetivos:

- Reformulagdo e abertura de ruas

- Construgdo de novos mercados e laboratério municipal

- Construcao de uma rede de saneamento e melhoria da rede de abastecimento de agua
ao domicilio

- Reorganizacdo dos servicos de limpeza de carater municipal e de combate a incéndios.

Desta forma, o plano passa a atuar em trés eixos, a rede viéria; infraestruturas
(saneamento, abastecimento de aguas e equipamentos) e por Gltimo a nivel
administrativo, criando varias semelhancas de atuacdo quando comparado com o plano

de Haussman em Paris.

A nivel de acessibilidades, as principais preocupacdes eram o desenvolvimento de
ligacbes com a estacdo de caminho-de-ferro de Campanhd, ligacbes com os dois
tabuleiros da Ponte Luis I, ligagGes entre cidade ribeirinha e cidade alta, ligagGes entre
cidade oriental e ocidental, estas ligacGes deveriam ser possiveis de obter através do

prolongamento das vias existentes segundo Barros (1881).

Ainda no plano de 1881, estavam previstas aberturas e melhoramentos de ruas, de pracas
e construcdo e recuperacdo de equipamentos. O plano de melhoramentos da cidade do
porto de 1881, é o primeiro, a apresentar uma visdo global da cidade, da estruturagédo

territorial e do sistema de comunicacdes viarias dentro da cidade.

Visto que a carta topografica da cidade do Porto de Augusto Gerardo Telles Ferreira
concluida em 1892 se encontra em elaboracdo durante o periodo de execucao do Plano
de Melhoramentos de 1881 do Eng.° Correa de Barros, é possivel observar na carta de
1892 praticamente todas as alteracOes relativas as propostas definidas no plano de

melhoramentos de 1881, demonstrando o éxito do mesmao.
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Figura 5 - Planta da Cidade do Porto de 1881
fonte:http://www.cm-porto.pt/os_planos_do_porto/planode-melhoramentos-da-cidade-do-porto-1881 (acedido a 25
de Maio de 2018)

A carta topografica desenhada pelo General Augusto Gerardo Telles Ferreira, é o
primeiro elemento onde é representado todo o territdrio administrativo da cidade do
Porto, representando ainda a zona ribeirinha de Gaia, localizada na margem sul do rio
Douro, a insercdo da zona de Gaia na cartografia do Porto, demonstrava a importancia
que o rio Douro, representava para a cidade do Porto como zona de circulagdo de

mercadorias e bens. (Tavares, s.d)

Na carta de 1892, é possivel identificar algumas das propostas definidas no plano de
1881, encontra-se representada a estrada da Circunvalagéo, dois novos pontos de travessia
sobre o rio Douro, a ponte Maria Pia, de 1877 e a ponte Luis | de 1886 (em construcéo
durante o Plano de 1881), as esta¢Oes de Campanhd e da Boavista e consequentemente as

linhas de ferro.

A avenida da Boavista aparece aberta até a Fonte da Moura, e projetada até ao Castelo
do Queijo, a rua Julio Dinis articula o Palacio de Cristal com a Rotunda da Boavista, deste
modo era possivel de observar as preocupacdes com as ligacdes e acessibilidades
apresentadas no plano de melhoramentos de 1881 (Ferreira, 1890).
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A nivel de parques urbanos e jardins, um dos objetivos presentes no plano de renovagédo
urbana de Paris e modelo de inspiracdo para os planos da cidade do Porto, é possivel
identificar na planta de Telles Ferreira, a presenca do Jardim do Passeio Alegre e do
Jardim do Duque de Beja (atualmente designado de Jardim do Carregal) e os Jardins do
Palécio de Cristal (Ferreira, 1890)

A nivel de equipamentos é possivel observar a construcao de quatro edificios que haviam

sido esbocados por Perry F Vidal, na planta de 1844, a Alfandega, o Pal&cio de Cristal, 0
Palacio da Bolsa e o Hospital Militar. Foram ainda introduzidos nesta planta topogréfica,
os mercados dos Anjos, do Bolhéo e do Peixe e ainda os cemitérios do Prado, do Repouso
e de Agramonte.

De referir que em relacéo a zona de intervencdo da presente dissertacdo, Correa de Barros

propunha a conclusdo da Praca da “Boa Vista”, designada atualmente por Rotunda da
Boavista / Praca Mouzinho de Albuquerque, o local de implantacdo do Hospital Militar
D. Pedro V ¢ localizado, aparece a R. Oliveira Monteiro, (aberta entre o Plano dos
Almadas e o de Correa de Barros) e a metade Norte da R. Augusto Luso.

Figura 6 - Parte da Planta da Cldade do Porto de 1892
fonte: Arquivo Municipal
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11.3 - Plano de Melhoramentos de 1916

Augusto César da Cunha Moraes, engenheiro de profissdo, publica em 1916 um pequeno
livro intitulado de “Os Melhoramentos da Cidade”, o primeiro plano global para a urbe,
inserindo-se na vontade de renovacdo que apareceu pela mdo da Primeira Republica,

como refere Figueiredo (1994).

Através desta publicacdo, Cunha Moraes, pretendia tracar um projeto que demonstrasse
o resultado das necessidades da cidade e da populacédo existente, com um olhar a pensar
no futuro, pois trata-se de uma atuacdo numa cidade que se encontrava inevitavelmente

num processo de expansao. «...tragar também um projeto que, podendo ser fruto de exageradas
aspiracoes, fosse todavia a indicagdo das necessidades existentes, cuja satisfacdo se impde num futuro mais

ou menos distante, e pela forga imperiosa da expansao citadina.” Moraes (1916).

A implementacdo do projeto proposto por Cunha Moraes, passava pela atuagdo nos eixos
viarios da cidade, que com influéncia do plano de Cerda para Barcelona, propem a
abertura de uma nova Avenida, paralela a Avenida da Boavista. Esta nova avenida tinha
0 intuito de responder a necessidade de criar uma comunicagao rapida do centro com a
Foz, que segundo Cunha Moraes (1916), a cidade “... como outras em idénticas
condigdes, tende a caminhar, alargando-se, no sentido do ocidente (...) atraida para o
mar”. Com esta expansdo em dire¢do ao ocidente, ¢ a necessidade demonstrada por Cunha
Moraes em se aproximar do mar, onde é possivel encontrar mais campo aberto e proprio
para expansdo, gera uma tipologia na malha urbana, constituido por vias perpendiculares
e diagonais, em relacdo a nova Avenida, que ao se intersetarem criam rotundas, como é

possivel de observar na figura em baixo.
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Figura 7 - Planta das Avenidas do Plano de 1916
fonte:http://www.cm-porto.pt/os_planos_do_porto/os-melhoramentos-da-cidade-1916 (acedido a 25 de Maio de
2018)
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De referir que ao promover estas alteracdes de circulacdo e de pontos hierarquicos dentro
da cidade do Porto, onde a importancia do centro histérico seria substituida pelo eixo com
ligagdo ao mar, Cunha Moraes, propdem também um novo centro, “... ndo vira longe o
dia em que o centro citadino tenha de ser a atual Praca Carlos Alberto ou as suas
proximidades...”, “Nao ¢, portanto, de supor que 0 centro da cidade seja, por todo o
sempre, a Praca da Liberdade...”, de acordo com Amorim (1998), o centro civico passaria

a estar integrado numa avenida

Como na altura da publicacdo do Plano de Melhoramentos de 1916 ainda ndo tinham
comecado as obras de abertura da Avenida dos Aliados, Cunha Moraes, propdem que seja
feita a deslocacdo do centro para a Praca Carlos Alberto, onde se encontra proximo da
Cordoaria, Tribunal, Cadeia da Relagdo, Convento de S. Bento da Vitdria, Hospital de
Santo Antonio, Universidade do Porto, Quartel da Guarda, Mercado do Peixe e de mais

uma série de equipamentos, de maneira criar uma zona mais monumental na Cidade.

“...sirva de ponto de partida uma Praga Circular, situada ao norte da Praga Carlos Alberto, entre as ruas de

Cedofeita, do Coronel Pacheco e do Miranda, 4 qual chamarei — Praca Central.” Moraes (1916).

Figura 8 - Proposta de novo centro do Plano de 1916

fonte:
http://In6.ggpht.com/_FkKgTDI7ngU/THT_GLtT4I/AA
AAAAAAIGE/9a8kvhlhg1g/s1600-
h/cm50%5B11%5D.jpg (acedido a 25 de Maio de 2018)
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E a partir das duas rotundas ilustradas na planta de cima, que vdo ser realizadas as

comunicagdes com as Avenidas e com 0s equipamentos.

Referente aos cuidados a ter no desenho das duas Avenidas principais, a Avenida da
Boavista e a nova, paralela a Avenida da Boavista, Cunha Moraes, define que huma zona
de 300 metros ao longo das suas laterais, ndo seja permitido a construcdo de industria
fabril, o que causaria uma depreciagdo na qualidade do aproveitamento do espago, bem
como a desvalorizagdo do custo dos terrenos localizados nessas zonas (Moraes, 1916).

Um dos pontos onde é possivel observar o olhar para o futuro, visdo que Cunha Moraes
queria introduzir na criacao deste plano, é a chamada de atencdo para a necessidade de
criar mais espacos publicos, jardins e pracas, de maneira a oferecer uma maior qualidade
de vida e de higiene aos cidad&os, visto que no momento da realizagéo do Plano, a maioria
das habitagdes apresentavam quintal, ndo era visto como necessidade a construcao de
jardins e pracas, mas devido ao rapido crescimento urbano e demografico, esses quintais

ja comecavam a desaparecer e a serem insuficientes.

A nivel de propostas para a zona de analise, Cunha Moraes, ndo evidencia propostas de
intervencdo para o eixo em analise, mas prop8e uma reconfiguracdo do espago urbano
situado em frente a igreja de Cedofeita. Esta proposta encontra-se associada ao projeto de
construcdo do novo centro da cidade, como € possivel identificar a cima, na figura 8. De

referir que na época, ja se encontrava construido o Hospital para criancas Maria Pia.
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11.4 - Plano de Urbanizacéao de 1932

E durante o periodo situado entre 1918 e 1932, no decorrer do mandato de Sidénio Pais,
que desempenhava a funcéo de primeiro-ministro e durante a instaura¢ao do Estado Novo,
que Ezequiel de Campos, comeca a despertar notoriedade. A partir de 1918, face a crise
do abastecimento do carvdo e da crescente necessidade energética, consequéncia da
guerra, 0 ministro do comércio Francisco Xavier Esteves, convida Ezequiel de Campos
para comecar a trabalhar na Junta Hidraulica Agricola, onde realizou levantamentos de

plantas do rio Douro, do rio Cavado, do rio Tejo e dos seus afluentes (Amorim, 1998).

Passados dois anos, em 1920, em S. Tomé, Ezequiel Campos desenha o plano de
aproveitamento Hidroelétrico e de Rega da Sociedade Agricola Vale Flor e elaborar no
mesmo ano, para a sua terra natal, Povoa do Varzim, o “Plano Geral de Melhoramentos
da Povoa do Varzim”. Em 1922, torna-se diretor dos Servicos Municipais de Gas e
Eletricidade da Camara Municipal do Porto, durante o periodo de exercéo deste cargo,
Ezequiel de Campos, aceita participar no governo de José Domingos dos Santos como
Ministro da Agricultura (Lobo, 1995).

Figura 9 - Plano de Melhoramentos da
Pévoa do Varzim

fonte: Lobo (1995)

Entre 1925 e 1927, torna-se professor no Instituto Superior do Comeércio do Porto. A
partir de 1927, foca toda a sua atencéo na eletrificacao do pais e nas centrais hidroelétricas
até que no ano de 1932, publica o “Prologo ao Plano da Cidade do Porto”, referindo a ma
situacdo urbana que se desenrolava na Cidade do Porto por faltaum ... Porto Regular...”

e “... Ndo tem diretrizes nem eixos de expansdo...” Campos (1932).
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O Prélogo ao Plano de 1932, ocorre numa época onde o Porto representa uma cidade em
expansdo, com vastas areas por urbanizar, Ezequiel de Campos, pretende através deste
Prologo, definir o programa segundo o qual a cidade deve crescer, identificando as

principais diretrizes a seguir, de maneira a tornar a cidade o melhor possivel, “Todos
pretendemos que a gente da Cidade do Porto seja sd de corpo e de alma; viva e trabalhe em ambiente séo,

de bem-estar e felicidade. Um homem melhor, na Cidade melhor possivel.” Campos (1932).

De maneira a realizar o seu Plano, Ezequiel de Campos, divide-o em trés etapas, a
primeira passa por fazer um levantamento e estudo ambiental, econémico e social da
cidade, designado de “Elaboracdo da Planta Atualizada da Cidade”; a segunda etapa
consiste em compreender o tracado da cidade, ruas, caminhos-de-ferro, jardins, parques
de jogos, campos de aviagdo, centros urbanos, etc... designado de “Plano Geral da
Cidade” e por ultimo, a terceira etapa, designada de “Plano Final”, resultava no desenho
de uma planta com a representacao das alteracdes definitivas para a cidade e onde seriam

elaborados os pormenores de execucdo das obras da cidade do Porto (Amorim, 1998).

Um dos pontos mais marcantes na analise realizada ao “Prélogo ao Plano da Cidade do
Porto” é a constante importancia que Ezequiel de Campos atribui aos portos maritimos,
neste caso a falta de condi¢cBes dos mesmos. A inevitavel chamada de atencdo para 0s
portos maritimos, devido ao facto de que na época em questdo, a cidade do Porto
demonstrava um aumento do consumo de energia elétrica, em grande parte por causa da
industria e visto que essa energia era produzida pelo carvao, que juntamente com 0S US0S
domeésticos, tornava impossivel a cidade depender unicamente da extracdo nacional,
existia uma necessidade de importar carvao, de acordo com Figueiredo (2010). Por causa
do transporte do carvéo ser realizado por via maritima, a falta de um porto regular no rio
Douro e a falta de cais acostaveis, fazia com que os barcos se vissem obrigados a
descarregar para as barcas, que depois se dirigiam a costa, dificultando um processo que

teoricamente ndo era complicado.
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PORTO-~Rio Douro (descorgn de carviio)|

Figura 10 - Descarga do Carvdo no
Porto

fonte:
httpswww.google.ptimgresimgurl=ht
tpwww.lojasonline.netsnpasta_fichei
ros_entidades_sn64305lojafoto_64C
6AT7DF-53E5-429C-
BB5822F9A5724518.jpg&imgrefurl
=httpwww.lojasonline.netsnstoredefa
ult.cfmgo=show&cat=269&id=2314
(acedido a 26 de Maio de 2018)

Ezequiel de Campos refere no Prélogo de 1932, o aspeto da mobilidade na cidade, mais
precisamente, o papel dos transportes e a sua relagdo com a economia da cidade, chama
a atencdo para a falta de caminhos-de-ferro de via larga, que ainda ndo chegaram a
Leixdes, um importante ponto de comércio, de chegada de produtos e de desenvolvimento
econdémico. A nivel industrial, ndo existe um sistema percetivel de relagéo direta entre a
localizacéo das fabricas com o Porto nem com os caminhos-de-ferro, existe uma dispersao

das fabricas por toda a cidade e imediacgdes, desde Campanha a Circunvalacgéo.

O mercado regional do Porto, comecava a ser insuficiente, existia uma necessidade de
alargar e intensificar o mesmo, a vida comercial e bancéaria sofreu uma deslocacdo para
uma zona mais central, passou da Rua do Infante para a Praca da Liberdade e para
algumas das ruas circundantes, com a Rua Mouzinho da Silveira, Rua das Carmelitas.
Rua 31 de Janeiro e Rua Sa da Bandeira.

“ A expansdo da Cidade do Porto ndo tem diretrizes nem eixos de expansdo. O crescimento da Cidade do
Porto ndo se fez restritamente a volta de um ponto nodal, como nas vilas e cidades do Alentejo e da Meseta;

mas sim ao longo do porto do Douro (do porto da citania Cale — de Portucale) e ao longo das estradas que

vinham ao vale do rio da Vila e ao porto do Douro; irradiado pelas linhas de acessibilidade.” Campos

(1932).

Para Ezequiel de Campos, a expansdo da Cidade do Porto era dividida em quatro
circunferéncias, de diferentes raios, com o seu centro o Largo do Terreiro. A primeira
circunferéncia, com 1 km, envolvia o velho burgo do Porto, na época cheio de habitacGes.
A segunda circunferéncia, com 2 km, envolvia a urbanizacao irradiada pelas vias de

acesso. A terceira circunferéncia, com 3 km, apanhava a periferia rural, com a presenca
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de nucleos urbanizados. A Gltima e quarta circunferéncia, com 4 km de raio, abrangia as

terras cheias de campo e aldeias rurais.

Apesar das influéncias e dos exemplos de inspiracdo de outras cidades europeias, no
desenvolvimento urbano, o Porto expandia-se ... sem linhas diretrizes nem orientagdes
axiais de crescimento com as suas pragas monumentais como Paris, Berlim, Madrid...”
de acordo com Campos (1932). A cidade do Porto funcionava como um conjunto de
aldeias, a rodear a aldeia inicial, S. Nicolau, onde a densidade populacional ia variando

de aldeia para aldeia e existia falta de tracos de orientacéo.

De maneira a alcancar um arranjo geral e ordenar a cidade do Porto, seria necessario;
enquadrar as freguesias circundantes & cidade do Porto no agregado da cidade, criar
ligacOes entres estes ndcleos urbanos; esquissar o tragado geral da cidade e o tragado geral
de cada nucleo agregado; definir zonas de indlstria e de bairros operarios; marcar na
planta zonas destinadas a area residencial, jardins, parques, campos de jogos, campos de
aviacdo e por ultimo, adaptar o centro antigo ao futuro. Sé ao seguir estes passos, seria
possivel estar proximo da criacdo de um Plano que ajuda-se a tornar a cidade melhor. No
desenvolvimento de um Plano da Cidade, este, ndo deve ser escrito para satisfazer apenas
as necessidades atuais da cidade, mas incluir também preocupacdes e diretrizes que vao
tomar conta da cidade no futuro. E esse ponto de vista futuristico que Ezequiel de Campos
incorpora no desenvolvimento do “Prélogo ao Plano da Cidade do Porto”, que ao perceber
a cidade atual, o aumento do comércio, importagdes, transportes, inddstria e outros, ajuda
0 autor do Prélogo a compreender que o futuro proximo da cidade vai passar por esses
topicos e que a cidade deve ser preparada em fun¢ao dos mesmos. “...nd0 se deve
considerar cada problema urbano isoladamente, mas sim num plano inteirico de cidade,

com previsao do futuro.” Campos (1932).

Tal como havia sido realizado nas cidades de Madrid, Barcelona, Paris, Berlim... as
povoacdes satélites foram incorporadas nas unidades administrativas, na cidade do Porto,
Vila Nova de Gaia, Matosinhos, Leca e Gondomar também deveriam ser incluidas nos
Planos da Cidade, estas diferentes unidades deveriam funcionar como uma unica unidade

administrativa.
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Ezequiel de Campos aproveita a ideia de Cunha Morais desenvolvida no “Plano de
Melhoramentos de 1916, onde proponha a construcdo de uma ponte ferroviaria da
Arrébida, de maneira a criar uma ligagdo mais forte entre a rede ferroviaria nacional e 0s
portos maritimos, (LeixGes e Douro) bem como também iria servir de elemento de

aproximacéo e unido entre Vila Nova de Gaia e Porto.

Este projeto gera uma ponderacdo bastante pormenorizada, pois de acordo com Ezequiel

Campos (1932), «...é provavelmente injustificavel a interligagdo Douro — Leix&es por caminho-de-ferro

de via larga, j& que entre os dois portos Leixdes — Douro, ndo havera grande trafego, porque sé em casos
de cheia ou de carregamentos especiais valerd a pena sobrecarregar o transporte das mercadorias com

transhordos e deslocagdes por terra. Entdo o transporte pela Carris ou por estrada bastaré; ndo valendo a

pena instalar, s por isso, o caminho-de-ferro.” Tendo em conta a preocupacao que Ezequiel de
Campos atribui aos portos maritimos e as dificuldades que os assolam desde o inicio do
séc. XX, com o calado dos navios, as dificuldades tradicionais da Barra do Douro, as
cheias do rio e a falta de equipamento dos cais, originou a necessidade de construcdo de
um novo porto artificial, o porto de Leix3es. Esta nova construgdo vai acentuar a expansdo
da cidade para Oeste, que deveria seguir a diretriz Praca dos Aliados — Praca da Boavista

— Leix0es, esta seria a linha axial do futuro da cidade.

Figura 11 - Construgdo do Porto de Leix0es
fonte: http://Ih3.ggpht.com/_FkKgTDI7ngU/TH2TP_pmQDI/AAAAAAAAIMI/aWFq38rIMU0/s1600-
h/pec110%5B5%5D.jpg (acedido a 26 de Maio de 2018)
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Em grande parte, o plano de Ezequiel de Campos, segundo Amorim (1998), assentava
na importancia que atribuia as ligacdes entre cidade e portos maritimos e sdo esses 0s
pontos que vao influenciar o desenho das linhas axiais de expansdo da cidade, que
deveriam seguir em direcdo poente, a cidade desenvolve-se de Sul para Norte, através das
duas pontes que atravessam o rio Douro, com uma forte concentracéo na Baixa e é a partir
dai que se vao desenvolvendo, apos as portas da “Cidade Medieval”, um conjunto de
arruamentos ao longo dos quais se vao instalando as construcdes. O comércio tinha
comecado a deslocar-se para Norte, e instalou-se na Praca da Liberdade (Av. Dos
Aliados) e nas ruas circundantes, enquanto que a construcdo de habitacGes estava a
acontecer pelas margens da Avenida da Boavista, que deveria manter um caracter urbano
em vez de funcionar como uma linha axial de circulacdo de transito entre os centros do
Porto respetivamente, a Praca dos Aliados, o porto de Leixdes e o porto do Douro
(Amorim, 1998).

No Prologo de 1932, Ezequiel de Campos defende que deveriam ser criados centros
primarios na cidade, um Centro Municipal, onde fosse possivel inserir a Camara
Municipal, Servicos Municipais de Gas, Eletricidade, Agua e Saneamento, uma central

de caminho-de-ferro, este centro municipal seria localizado na Praga dos Aliados.

A cria¢do de um “Centro Universitario”, entre a Praga Carlos Alberto e a Relagdo, dos
Clérigos ao Hospital Santo Anténio, propGe a transformacdo do Hospital em Tribunal, a
remocao do Quartel da Guarda Republicana e a construcéo de novas ruas, pracas e jardins,

de maneira a criar um espago harmonioso.

Relativamente a questé@o do ensino, Ezequiel de Campos, enuncia alguns dos edificios de
caracter educacional, que se encontram construidos recentemente ou que ja se encontram
pensados em projeto, criticando a localizacdo dos mesmos, s6 conseguida pela falta de
um “Plano de Cidade”, sendo que dois dos edificios enunciados por Ezequiel de Campos
sdo o Liceu Rodrigues de Freitas ja construido e o Liceu Carolina Michaélis, ainda em

projeto, ambos pertencentes a area de estudo da presente dissertacao.

E por ltimo, a criacdo de um “Centro Mercantil”, com a remocéo do mercado do Anjo,
alargamento das ruas das Carmelitas e de S. Felipe de Nery, a constru¢do de um mercado
novo na Praca do Peixe, outro na Praga da Ribeira, outro na Foz, perto do Castelo do

Queijo e a seu tempo outro na Boavista (Campos, 1932).
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Devido ao facto de “...acessos do Porto sdo todos acanhados ¢ ndo raro acidentados de
inclinag¢do.” Campos (1932), Ezequiel de Campos propdem a criacdo de novos acessos a
cidade, desde Valbom, Gondomar, Penafiel, Guimaraes, Braga, Viana, Senhora da Hora
e Vila Nova de Gaia, permitindo um acesso mais simples e mais acessivel de todas as
partes localizadas nos limites da cidade até ao centro.

Para além da abertura destes novos acessos, a que Ezequiel chama de “Sistema de Ruas
Principais”, ¢ ainda planeado um conjunto de “Ruas Primdrias da Circulagdo
Concéntrica”, nomeadamente o prolongamento da rua Gongalves Cristovao, da Praca da
Republica a Lordelo e a Arrabida, de maneira a permitir acesso a nova ponte. O
prolongamento da rua da Constituicdo até a Praca de Ramalde e o Prolongamento da
Avenida dos Combatentes até a Avenida da Boavista, a passar por Francos. Deste modo,
para Ezequiel de Campos, “Os embaragos atuais do transito transversal ficam eliminados
por estes prolongamentos e por outras ruas transversais novas que vao indicadas em traca
geral.” Campos (1932).

/
A

m= Rua Primiria} da Circulagia Concéntrica

wom Sistema de Ruas Principais

Figura 12 - Sistema de Vias Proposta por Ezequiel de Campos
fonte: Campos (1932)
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Existe um ponto revolucionario no Plano de Ezequiel de Campos, referente aos Jardins
e Parques, na cidade do Porto, falta um plano de jardins e parques, “... o porto ndo tem
os jardins nem os parques nos seus hdbitos de descanso nem de exercicio.” Campos
(1932). Face a falta de parques ¢ jardins, “o Porto de hoje tem somente umas amostras de
jardins; e ndo tem nenhum parque. O parque do Palécio de Cristal, o0 monte do Covelo e
a mata da Prelada sao particulares.” Campos (1932) e por apresentar tantos terrenos sem
ocupacdo, nomeadamente campos e pinhais, deveria ser pensada a reserva de certas areas

para que sejam exploradas para parques e futuros jardins.

Finalmente, o Gltimo ponto abordado por Ezequiel de Campos é a adaptacdo da parte
antiga da cidade do Porto (desde a Sé a Miragaia) a atualidade, durante séculos esta parte
da cidade foi-se densificando tanto ao nivel populacional como ao nivel de edificado.

Existe a nocao de que a parte antiga da cidade nao se pode adaptar a atualidade sem sofrer
grandes alteracGes, o que dificulta o processo de renovacdo “...a parte antiga do Porto
quase toda ndo se pode adaptar a vida atual e futura sem um completo arrasamento.”
Campos (1932). Para Ezequiel de Campos, esta dificuldade, ndo apresentava
verdadeiramente um entrave, pois “... tirando as igrejas ¢ algum raro edificado
respeitavel, tudo é sem valor historico ou artistico.” Campos (1932), é de facil percecédo
a vontade que Ezequiel de Campos demonstra em demolir o que for necessario na parte
antiga, para implementar a sua proposta. Proposta que ndo passa de um esboco com
bastantes duvidas, ‘“Nao seja considerada além de uma traga geral, cheia de

interrogagdes.” ¢ “Mas ¢ apenas um esbogo de reforma parcial.” Campos (1932).

Em relacéo a area de andlise, ndo é proposto nenhuma acédo especifica por Ezequiel de
Campos, numa altura onde ja& decorriam as obras do Liceu Rodrigues de Freitas. O ponto
de atuagdo principal, os eixos vidrios, neste caso, o “Sistema de Ruas Principais” circunda

0 eixo de estudo.
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11.5 - Anos 30, O Plano dos ltalianos

No decorrer de 1932, Anténio de Oliveira Salazar, assume a funcdo de Presidente do
Conselho de Ministros e instaura o regime politico designado por “Estado Novo”, um
regime autoritario, soberano, onde um individuo gere com o poder absoluto e

corporativista.

Durante este periodo de ditadura, Salazar pds em pratica mecanismos que permitiam o
controlo total dos aspetos da vida nacional. Criou uma policia politica, criou o Partido
Unico a Uni&o Nacional, criou a emissora nacional, criou a Lei de Condicionamento
Industrial, impds a ocupacdo dos tempos livres dos jovens com a Mocidade Portuguesa
entre outras medidas, tanto ao nivel de propaganda como em obras publicas e educacéo,

medidas que permitiram Salazar moldar e controlar todos os aspetos da nagéo portuguesa.

Com o aproximar do final do prazo estabelecido no Decreto de Lei n°® 24 802 de 1934,
para a construgdo de um Plano Geral de Urbanizacdo e de Expansdo da Cidade, o
Presidente da Camara Municipal do Porto, Anténio Mendes Correia, vé-se forcado a

acelerar o desenho do mesmo.

Ao longo do desenrolar dos anos 30, a cidade do Porto continuava a apresentar uma serie
de problemas urbanisticos que precisavam de ser resolvidos, muitos deles abordados por
Ezequiel de Campos no “Prélogo ao Plano da Cidade do Porto”. A populagdo continuava
a crescer, entre 1930 e 1940, a populagdo do Porto, segundo o INE, aumentou 12.5 %,
passando dos 229 794 (1930) para os 258 548 (1940) habitantes com residéncia oficial.
O aumento populacional e a construgéo cresciam de méos dadas, resultando num aumento
de habitagdes e ilhas com fracas condicdes e a habitagéo social ndo conseguia dar resposta

as necessidades que eram apresentadas.

As mercadorias que chegavam e partiam do Porto, continuavam a ser realizadas
preferencialmente pelos caminhos-de-ferro pelo rio e pelo mar, reforcando a necessidade
de construgdo da Ponte da Arrébida, ja marcada no Plano de Cunha Moraes em 1916,
referenciada por Ezequiel de Campos em 1932, mas que s6 haveria de ser concluida em
1963. Por outro lado, o porto do Douro era o mais utilizado, pois apesar dos fortes
investimentos realizados no porto de Leixdes, foi necessario esperar até 1940, para que
fosse inaugurada a doca n°1, com 550 metros de comprimento e 175 metros de largura,

com dois cais acostaveis.
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Figura 13 - Obras de melhoramento
do porto de Leixdes

fonte: Loureiro & Viegas (1908)

FOXTY DS LRSS

-

A importancia dada as atividades portuarias como elementos essenciais no
desenvolvimento da cidade por Ezequiel de Campos, comecava a ser explorada, um dos
exemplos é a construcéo, dos Armazens Frigorificos do Peixe, em Massarelos, junto ao

rio.

Com o desenvolver da cidade do Porto nos anos 30-40, existem ainda mais problemas
que necessitavam de uma resolucdo urgente; a ligacdo da Ponte Luis | com a area central
da cidade; a Praca dos Aliados que se foi completando ao longo dos anos necessitava de
um projeto para a sua parte Norte, onde o Estado Novo pretendia colocar o Palécio dos
Correios; resolver a insercdo dos bairros de Casas Econdémicas e planear acessos e 0s
respetivos arranjos ao Hospital Escolar da Asprela e ao Liceu Feminino, na Ramada Alta,
o Liceu Carolina Michaélis, cuja localizagéo havia sido criticada por Ezequiel de Campos

no prélogo de 1932.

Em finais de 1938 e com a necessidade de encontrar uma solugdo para estes problemas
e com a necessidade de realizar um Plano de Urbanizacdo com data limite de 31 de
Dezembro de 1939, a Camara Municipal do Porto, vé-se for¢ada a procurar um técnico
estrangeiro, de acordo com Garrett (1974). Em Espanha esta instaurada a Guerra Civil, o
regime politico desconfia da Franca da Frente Popular e face a uma Alemanha cada vez
mais imersa num regime nazi, a escolha do técnico recai por Italia. Marcello Piacentini,
urbanista italiano, aceita o convite da Camara Municipal do Porto, mas devido ao fato de
ser o responsavel pela supervisdo da “Exposic¢do Universal de Roma”, prevista para 1942,
(que acaba por ndo se realizar devido a Il Guerra Mundial), Marcello acaba por ndo viajar
para o Porto, mas envia 0s seus adjuntos Giorgio Calza Bini e Vincenzo Civico.
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Os arquitetos italianos, comegcam por tracar uma estrutura das vias de comunicacao da
cidade, onde destacam a Sul, a possibilidade de seguir em direcéo a Lisboa pela Ponte
Luis I, para Poente, a ligacdo com Matosinhos através da Avenida da Boavista e da

Marginal e a Norte, as vias para Viana, Braga, Guimarées, Penafiel e Gondomar.

Apds o tracado do esquema de vias de comunicacédo da cidade, Bini e Civico, procedem
para a elaboracdo do Futuro Esquema de Vias de Comunicacdo, de maneira a responder
as necessidades de articular o territério com a cidade do Porto, e as suas circulagdes

internas.

No sentido Sul — Norte, reacendem a ideia da construcdo da Ponte da Arrabida e a
construcdo de um atravessamento desde a Ponte até a estrada da Circunvalacao, seguindo
depois para Viana. Pretendem também melhorar a articulagéo entre o Ponte Luis I, centro
da cidade e Rotunda da Boavista, onde depois é prolongada a Avenida de Franca até a
Circunvalacdo, seguindo para Braga. A partir da Ponte Luis I, é proposto a criacdo de
uma via, a partir da estacdo de Campanha, que se prolonga paralela a linha férrea, até a

Circunvalacéo, bifurcando nas dire¢des de Guimaraes e Penafiel.

No sentido Este — Oeste, de maneira a resolver um dos maiores problemas de ligacado
com o porto de Leixdes, é proposto, o prolongamento da Rua da Constituicdo até Francos,
que depois fletia para noroeste até Leixdes. Desenharam ainda a extensdo da Avenida da
Boavista na direcdo nascente, até a Rua Pinto Bessa e a estacdo de Campanha. Por ultimo,
propunham um novo eixo, desde a Avenida Marechal Gomes da Costa, pelo Campo
Alegre até a Praga da Galiza e ligagdo & Ponte Luis I, retomando a ideia de uma nova

Avenida na cidade.
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Figura 14 - Esquema de Vias de
1939

fonte:http://Ih5.ggpht.com/_FkK
gTDI7ngU/TN2i9lJIV8I/AAAA
AAAAKTc/nwuDcroe4G4/s160
0-h/pp4%5B2%5D.jp (acedido a
26 de Maio de 2018)
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O esquema de vias de comunicacdo que os italianos propunham, era simples, regular e
funcional, mas encontravam dois grandes entraves, era necessario a expropriacdo de uma
grande quantidade de terrenos e as condicionantes topograficas do territério. No entanto,
a partir desta proposta, os arquitetos italianos, apresentam a ligagéo entre as vias urbanas
da cidade com as estradas nacionais.

Em Maio de 1939, os dois arquitetos regressam a Italia e em Julho, Marcello Piacentini,
envia para o Porto, outro ajudante, o arquiteto Augusto Baccin. Este jovem arquiteto,
chega portador de uma nova versao do “Esquema de Vias de Comunicagdo” desenhado

por Bini e Civico.

Nesta nova proposta, o eixo Sul — Norte pela ponte da Arrabida mantinha-se, mas tinha

como objetivo prolongar-se até ao aeroporto, que ainda ndo tinha localizacdo definida.

E desenhada uma nova via em direcdo a Braga, que nasce da Praca Carlos Alberto,
repescando a ideia de Cunha Morais e de Ezequiel de Campos. A Avenida Ferndo
Magalhdes €é prolongada até a rua Costa Cabral e é mantida a via para Penafiel, paralela
ao caminho-de-ferro e o prolongamento da rua da Constituicao, estabelecendo a ligagédo

com Leixdes.

Figura 15 - Esquema de Vias
proposto por Baccin

fonte:
http://Ih3.ggpht.com/_FkKgTDI7ng
U/TN2jC7G2ull/AAAAAAAAKT
8/mF8s2Pf0gWU/s1600-
h/pp6%5B2%5D.jpg (acedido a 26
de Maio de 2018)
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Em Agosto de 1939, o arquiteto Marcello Piacentini, entrega ao delegado da Camara do
Porto, um ultimo estudo para o Plano de Urbanizacdo da cidade. Este estudo, ja ndo
procura uma malha formal, mas apresenta um aspeto organico no gque toca aos eixos da
rede viaria, existe um excesso de acessos ao Hospital Escolar e o prolongamento da
Avenida Ferndo Magalhdes até a Circunvalacdo deixa de existir.

A zona ocidental apresenta um caracter residencial, nomeadamente a Avenida da
Boavista, Gomes da Costa e Lordelo. E ainda proposto, a construgdo de um estadio e de

um Hipddromo na zona do Castelo do Queijo.

Figura 16 - Esquema de Vias
proposto por Piacentini

fonte:
http://Ih4.ggpht.com/_FkKgTDI7
ngU/TN2jJHo6AKI/AAAAAAA
AKUg/kbyZJug3RH8/s1600-
h/pp8%5B2%5D.jpg

Em Novembro de 1939, a Cadmara do Porto, recebe um conjunto de propostas,
desenhadas pelo arquiteto Marcello Piacentini, para intervir no centro da cidade, entre
Ponte Luis | e Praca da Liberdade. Para a Avenida dos Aliados, era proposto a construgéo,
a Norte, os Pacos do Conselho, mas faltava ainda uma proposta da implantacao do Palécio
dos Correios, um dos desejos do Estado Novo. Ainda na Praga da Liberdade, constroem-

se nas suas margens, o Banco de Portugal e uma Filial da Caixa Geral de Depdsitos.

Nas imediac@es, na Trindade, é construida a estacdo terminal da Linha da P6voa, que se
vé prolongada desde a Avenida da Boavista até ao centro, Aparece ainda a construgédo do
Mercado do Bolhdo, completam-se edificios universitarios. Ao nivel simbolico e
monumental, Piacentini procura valorizar os edificios historicos existentes e esculturas

como a “Menina Nua” e “Os meninos” ambos de Henrique Marques.
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Um dos aspetos marcantes da cidade e da arquitetura da mesma, é o desenho de
estabelecimentos comerciais e de edificios, que surgem através de iniciativas privadas,
onde coexistem atividades comerciais, servi¢os e habitacdo no mesmo edificio. Desta
maneira e gracas ao investimento privado, foi possivel a construcdo de edificios de
caracter cultural e econdmico no centro da cidade. Outro aspeto marcante foi
aparecimento progressivo da arquitetura moderna, com menos ornamentacdo e com

edificios que tiram maior vantagem do tamanho do lote.

Em 1940, e apesar de o entusiasmo gerado pelos estudos realizados pelos arquitetos
italianos, o contrato com Marcello Piacentini termina. O urbanista, falha o prazo de
entrega dos casos de estudo, a Camara demora algum tempo a preparar 0s documentos
pedidos por Piacentini e a envia-los para Italia e o facto de o arquiteto nunca se ter
deslocado ao Porto, originando uma série de questfes urbanas, representadas em desenho,

mas que nao correspondiam & realidade atual, levaram a este desfecho.

Apds a cessdo de contrato com Marcello Piacentini, em Marco de 1940, chega ao Porto
0 arquiteto Giovanni Muzio, como consultor urbanista do Gabinete de Urbanizacdo da
Céamara do Porto. Muzio, juntamente com o Gabinete de Urbanizagdo, analisa as
propostas apresentadas por Marcello Piacentini e pelos seus ajudantes, e desenvolvem um
esquema da Futura Rede de Comunicagdes da Cidade, onde vao ser realizadas em dois

sentidos, Norte-Este e Este-Oeste.

No sentido Norte-Este, previa-se a construcdo da Ponte da Arrabida e de uma ligagédo
desde a Ponte até a estrada da Circunvalacdo e depois até Viana; a construcdo de uma
ligacdo da Rotunda da Boavista até a Circunvalacdo e depois até Braga; e uma ligacdo até
Guimardes e Penafiel, que surgia apos a Circunvalacgéo, vias paralelas as linhas férreas do

Douro e Minho.

No sentido Este-Oeste, propunha-se o prolongamento da Rua da Constituicdo até
Leixdes; o prolongamento da Avenida da Boavista até a estacdo de Campanhd; uma
ligacdo entre a Avenida Marechal Gomes da Costa "Praca da Galiza, seguindo depois para
o Pal&cio de Cristal, continuando pela Rua da Restauracdo, Loio, Praca Almeida Garrett,

até a Ponte D. Luis onde acabaria por seguir para Sul.
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Visto que de acordo com Amorim (1998), Giovanni Muzio trabalha sobre os
levantamentos e propostas ja realizadas, o esquema da futura rede de vias, enfrenta 0s
mesmos problemas que os planos dos italianos, o fato de ser preciso realizar um grande
namero de expropriacfes de terrenos e habitagdes, que segundo um levantamento e as

caracteristicas topogréaficas dos terrenos onde querem abrir as novas vias.

Tal como Antéo de Almeida Garrett (1952), refere, 0 “esquema era claro nas intengdes e a falta

de viabilidade, contida em algumas das suas propostas, resulta do facto de Bini e Civico apenas terem
permanecido dez dias no Porto. Este esquema constituia um programa a desenvolver e ndo uma solucéo

final”.

Desta forma, resulta um esquema de vias, apelidado de Rede Futura das Grandes
Comunicaces, onde sdo propostas as ligacbes a E.N 13 para Viana; a E.N 14 para Braga;

a E.N 105 para Guimaraes; a E.N 15 para Penafiel e a E.N 1 para Lisboa.

Em Janeiro de 1941, Giovanni Muzio aproveitou a sua visita ao Porto, para discutir uma
série de propostas planeadas pelo Gabinete de Urbanizacdo, nomeadamente; 0 acesso ao
Hospital Escolar; a localizacdo e articulagdes da Ponte da Arrdbida; os sistemas do Campo
Alegre e Marechal Gomes da Costa; as Zonas Industriais de Ramalde e Campanhd; a
ligacdo entre Ponte D. Luis e Praca da Liberdade; a circulag&o do transito dentro do centro
da Cidade e estabeleceu-se uma metodologia para a apresentacao do Plano, que devia ser
estruturado segundo 0s seguintes pontos; Localizacdo, Populacdo, Terreno,

Comunicac6es e Zonamento (Amorim, 1998).

Ap0s a cooperacao entre o Gabinete de Urbanizacdo e Giovanni Muzio, foi possivel
identificar uma serie de medidas e pontos a ter em consideracdo, o primeiro, ficou
definida uma metodologia para servir de base na realizagdo de um Plano. Em segundo, a
vontade em reestruturar a rede viaria era uma vontade que permanecia. Em terceiro, existe
um reconhecimento das caréncias habitacionais que assolam a cidade nomeadamente as
“ilhas” e a necessidade em erradica-las. Em quarto, diferenciar o territdrio, era preciso

criar um zonamento para o Porto segundo Amorim (1998).

Na zona em analise, os “Planos dos Italianos”, apesar de trabalharem bastante na zona
da Ponte da Arrédbida, apenas referem a necessidade de planear e desenhar os acessos ao

Liceu Carolina Michaélis e o0 consequente arranjo exterior destes.
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11.6 - Plano Regulador da Cidade do Porto de 1952

Antdo de Almeida Garrett, vé em 1947, o seu “Plano Regulador da Cidade do Porto de
19527, ser aprovado, um plano que viria a alterar por completo a estrutura urbana da

cidade, devido as intervencdes ao nivel de rede viaria e de zonamento do territério.

“... pela analise da localidade, no seu todo fisico, no ambiente que o cerca e na vida da populacéo, procura-
se definir as questdes fundamentais e que poderemos julgar perenes no tempo que nos é licito considerar.

Séo elas: as comunicagdes fundamentais, a organizagdo da cidade, o seu equipamento, 0s espacos livres e

a regulamentacio.” Garrett (1952).

Em relacdo as comunicacOes rodoviérias, é referido a méa circulacdo e a inseguranca que

se vivia na cidade do Porto. As vias de comunicacdo ndo estavam adaptadas a dimenséao
e fluxo de transito que ocorria e ndo existia uma malha de ruas direcionadas para
diferentes tipos de trafego, por exemplo, para realizar o percurso Vila Nova de Gaia —
Braga, era necessario entrar pelo centro da cidade do Porto e estar sujeito a varios tipos
de trafego automavel.

Juntamente com a falta de vias especializadas, as vias existentes apresentavam uma
largura de faixa insuficiente, muitas vezes ocupadas com estacionamento nas suas
margens e passeios, impedindo uma circulacéo rapida, confortavel e segura, tanto para os
automdveis como para os pedes, que muitas vezes se viam obrigados a circular nas faixas

de rodagem para se desviarem dos veiculos mal estacionados segundo Amorim (1998).

“Os transportes por carril ddo uma rigidez de caminho que nao facilita o escoamento de

outras viaturas, o que ocasiona por vezes longas paragens no transito.” Garrett (1952).

Existiam, porém de acordo com Amorim (1998), dificuldades que impediam as solucdes
mais Obvias, como o alargamento de ruas, na zona central, existiam edificios altos e
“valiosos” com comércio a decorrer nos pisos do rés-do-chdo, o que tornava impossivel
de os demolir para alargar as vias. Verificava-se cada vez mais o crescimento do uso do

automével na cidade e a necessidade de o estacionar.

Antdo de Almeida Garrett, sente a necessidade de desenhar um novo sistema de vias, que
ndo sofram dos mesmos problemas que as existentes, estas devem apresentar larguras
convenientes, estarem adequadas a diferentes tipos de trénsito e as novas vias deveriam

estar integradas ou acessiveis através da malha viaria existente (Garrett, 1952).
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A nova rede vidria regia-se pelos seguintes principios; 0s novos percursos de trafego ndo
podiam colidir com o trafego da cidade; criar vias de transito de diferentes naturezas; criar
caminhos com direcdes a zonas especificas da cidade e adaptar 0s novos percursos as
necessidades que cada setor exigia; a capacidade de circulagcdo da via ndo podia ser
afetada pelo estacionamento; e por Ultimo, organizar os cruzamentos onde decorre maior

circulacdo, de maneira a proporcionar maior seguranca (Garrett, 1952).

PLANO DECULADOR DA CIDEDE 5 PORTO

REDE FUNDAMENTAL DAS COML:INFCACOES E
DOS ESPACOS VERDES DE INTERESSE PUBLICO

— CRANDES . = =)= A

BLAND LD ¢ i o = 23 PE 3 —i- VIAS DE ACESSO DA BEIRA RID A ZOMA ALTA
PLAND GEDAL DE URBANMIZAGAD f H NDES CINT CAMMNHO DE FERRO DE VIA LARGA

s CAMNHO DE FERRO DE ViA REOUZIDA
145 FUNCAMENTAIS INTERNAS W 7ONAS VERDES

Figura 17 - Solugdo de rede viaria
fonte: Garrett (1952)

O novo sistema de circulacao na cidade, vai continuar a ter transito local e lento, a ligacéo
Porto — Leixdes, vai passar a ser realizada pela VVia Rapida, uma artéria que vai possibilitar
uma répida ligagdo com o Mar, nomeadamente com o porto de Leixdes, esta nova via
nasce a partir da Boavista e substitui as ligagdes existentes, Francos e Vilarinha, que
apresentavam caminhos estreitos e permite substituir ainda o percurso pela Avenida da

Boavista, um percurso extenso numa regido urbana e residencial.

A criacdo da Via Norte, que aparecia entre as estradas de Viana, (E.N.13) e a estrada de
Braga (E.N.14), a criacdo de uma nova via que penetra a cidade pela Areosa, a Avenida
Ferndo Magalhaes sera prolongada até a Circunvalagéo.
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A E.N.1, até Lisboa passa a ter um novo tracado, segue pela Avenida da Republica até
Sto. Ovidio, face ao forte movimento comercial da cidade do Porto e a insuficiéncia da
ponte Luis I, é proposto a abertura de uma nova travessia ferroviaria e rodoviaria, na ponte
D. Maria Il. A abertura do tunel na saida do tabuleiro inferior da ponte Luis I, vai permitir

uma melhor penetragdo de movimentos no cais da Ribeira.

Deste modo, serd possivel desviar o transito para estas novas vias, mantendo a circulagdo
das viaturas mais lentas e dos ciclistas a decorrerem nas estradas existentes, seré possivel
libertar o transito, diminuir a perigosidade e oferecer a possibilidade de circulacdo

pedonal, que acompanha a vida moderna (Amorim, 1998).

“As maiores correntes de transito sdo da periferia para o centro e utilizam os veiculos proprios, os

transportes pablicos e vao a pé. As atuais comunicagdes servirdo para os dois Ultimos meios e as novas

penetragdes para os veiculos motorizados particulares.” Garrett (1952).

Apos a resolucdo dos problemas de circulacdo e de escoamento de transito, um ponto ja
referido anteriormente, o estacionamento ndo poderia afetar a capacidade de circulacao
da via, logo, surge a necessidade de criar mais parques de estacionamento na cidade do

Porto.

A localizacdo dos novos parques de estacionamento deveria ser bem ponderada, sendo
preferido de acordo com Garrett (1952), implanta-los nos pontos de chegada a cidade e

no centro da cidade, estes Ultimos destinados a curta duracao.

“Nio ¢ indiferente a localizagio dos parques de estacionamento. E conveniente que existam nas
proximidades do anel da zona central, junto das principais penetraces para todos aqueles que ndo vao

utilizar o automével nos percursos internos. Outros deverdo situar-se dentro da propria zona central, mas

destinados a curta demora.” Garrett (1952).

Para além da criacdo de parques de estacionamento para os veiculos de uso proprio,
Antdo de Almeida Garrett, propdem a criacdo de parques de estacionamento para 0s
autocarros, localizados em trés pontos da cidade, um na rua de Camdes, outro na rua

Alexandre Herculano e o terceiro, na Ribeira.

Com a resolucéo do sistema de circulacdo da cidade, Antdo de Almeida Garrett, volta a

sua atencdo ao zonamento da cidade. “Cada atividade para se exercer no maximo rendimento e
eficiéncia exige condicBes de meio apropriadas. Muitas vezes estas condi¢cdes favoraveis a uma dada

atividade sio prejudiciais e nocivas a outras...” de acordo com Garrett (1952).
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Deste modo seria possivel atribuir uma ocupacgdo ou atividade especial em diferentes

zonas do territério do Porto.

No Porto da época, apesar de ainda ndo existir um plano de zonamento, é possivel
observar que existem zonas onde uma determinada atividade domina, temos zonas
nitidamente residenciais, zonas comerciais, € zonas com muito ruido e com vestigios de
varias atividades. Visto que a solu¢do mais facil, teoricamente e em proposta, ndo poderia

(13

ser realizada, “... ndo faga tabua rasa de todo o existente...” Garrett (1952), seria
necessario interligar a situacdo atual com as propostas de remodelacédo das zonas. Foram
entdo criadas quatro tipologias de zonas, a zona residencial, zona especial, zona verde e
zona rural. Por necessidade de ter em conta o existente, as zonas ndo eram documentos

rigidos, nos quais existia margem de manobra.

A zonaresidencial estendia-se em trés vertentes, a zona “Estritamente Residencial”, onde
sO existiam habitacdes, zona “Residencial”, onde era permitido a existéncia de pequenos
estabelecimentos e oficinas e a zona “Residencial e de Industria”, onde as fabricas e as

oficinas coexistiam com as moradias.

Nas zonas especiais, estavam incluidas as zonas comerciais, industriais, ferroviarias,
portuérias, balneares e patrimoniais. As zonas comerciais eram consideradas na “Zona
Central” da cidade do Porto, mantendo esta zona, “... o grande centro comercial e ¢civico
da cidade...” de acordo com Antdo de Almeida Garrett (1952), as zonas industriais,

ajustaram-se as areas de Ramalde, Areosa, Contumil e Lordelo.

As zonas verdes, eram um elemento fundamental no aumento de qualidade de vida da
populacédo e na cidade do Porto, apesar de “...um terco do territdrio citadino € rural...”
Garrett (1952), existia falta de espaco verde publico, onde fosse possivel apanhar sol,

respirar e sitios para as criancas brincarem e para os idosos descansarem.

“Comparando na cidade do Porto a &rea verde por habitante (englobando os jardins publicos, os campos
de jogos e os cemitérios) com o que é geralmente atribuida em paises como 0 nosso, nunca menos de 20

m#/hab, verifica-se ndo se atingir 3.8m#/hab, o que mostra bem a deficientissima taxa do nosso patriménio

municipal em jardins e parques.” Garrett (1952).
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Devido aos muitos anos de existéncia da cidade do Porto, o que entranhou formas e
movimentos no tratamento urbano da cidade, segundo Garrett (1952), era necessario
desenvolver uma proposta que fugisse ao método usado na época, a criagdo de espacos
verdes dentro de cada unidade residencial deveria ser trocada pela criagdo de cinturas de
jardins e parques que envolvam conjuntos populacionais, contribuindo para uma vida

passada mais ao ar livre, mais desportiva e mais sa.

PLANO REGULADOR DA o DORYT R i &

ZONAMENTOQ & L F91
L.

LA N [E Gtk

N - LEGENDA

ZDNAS RESCENCIAIS — ZONAS INDUSTRIAIS # MERCADC
GERE cRaneE RmLATEA 4

A §  ZONA DESSORTIVA
rousy  FEAEE mibw modstan |A] ZONA VERDE E ZONA RURAL
AIS  ZONAS FERRQARAS 3 ZONA DO HOSPITAL ESCOLAR
incars SR UL ae X ZONAS MILITARES
it ENTRO Civico Ll (arapan === ZONA HISTORICA - AROUEOLOGIC,

DLANO GEDAL DE URBAMIZ 4CAD

Figura 18 - Planta de Zonamento

fonte: Garrett (1952)

Com a elaboracéo do Plano Regulador de 1952, a cidade do Porto d& um grande passo
na preparacdo da cidade para o futuro e uma melhor qualidade de vida para os seus
habitantes, as novas artérias de circulacdo viaria, diminuem o transito e melhoram a
circulacdo, os zonamentos criam espacos adequados a certas atividades, 0 que cria a
possibilidade de cada habitante escolher a zona que melhor se adequa as suas proprias
necessidades e vontades, que juntamente com a criacdo de jardins e parques criam espacos
de beleza que iriam receber um grande nimero de pessoas que ndo tinha acesso a espagos
verdes, nomeadamente os habitantes das ilhas do Porto, este conjunto de medidas, ...
prepara um futuro melhor a toda a populagdo, amplia a alegria de viver.” de acordo com

Garrett (1952).
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11.7 - Plano de Melhoramentos de 1956

Em 1956, a cargo do engenheiro José Albino Machado Vaz, é projetado o Plano de
Melhoramentos para a cidade do Porto, que decorre entre 1956 e 1966, acabando por ver
alguns trabalhos prolongados até 1971, ja no decorrer do Plano de Robert Auzelle. O
presente Plano de Melhoramentos tinha como objetivo principal a extingdo das “ilhas” e

resolver o problema da falta de habitagcdo econdmica.

Nos anos 50, alguns anos ap0s o término da segunda guerra mundial, a Europa ja
demonstrava sinais de ter recuperado e ultrapassado os esforgos causados pelo pds-guerra,
com a destruicdo de grande parte das cidades e das habitacdes, decorria um periodo que
demonstrava uma forte procura pela construgdo, proporcionando uma alteragéo
progressiva na producdo de arquitetura, que haveria de caracterizar a Europa na década
de cinguenta.

Em Portugal, a Ordem dos Arquitetos Modernos (O.D.A.M), realiza em 1951 no Ateneu
Comercial do Porto uma exposi¢cdo das suas obras, onde mostravam os projetos dos
blocos residenciais, fabricas, piscinas entre outros edificios que demonstravam a forte
presengca do movimento moderno na arquitetura. Este grupo de arquitetos, O.D.A.M,

acabariam por terminar em 1952.

No decorrer do 111 Congresso da Uniéo Internacional dos Arquitetos de 1953, em Lisboa,
0 arquiteto Armenio Losa, que ja havia projetado o plano a Sul das Antas e da zona do
Hospital Escolar do Porto, numa comunicacao do congresso, chama a atencao para as mas
condigdes de alojamento da maior parte da populacdo do Porto e Lisboa, evidenciando

também a falta de uma politica de habitagao.
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AAAAAA

LEGENDA

Casas demolidas 4464

Pessoas transferidas 24700

TOTAL do moradias construidss — 6072

Figura 19 - Plano de Melhoramentos de 1956
fonte:http://www.cm-porto.pt/os_planos_do_porto/plano-de-melhoramentos-para-a-cidade-do-porto-1956-1966
(acedido a 27 de Maio de 2018)

O inicio do desenvolvimento industrial e a consequente perda de importancia da
agricultura, origina uma concentracdo urbana nos centros urbanos maiores e mais
industrializados, tornando o setor imobilidrio um mercado muito atrativo para

investidores privados de acordo com Amorim (1998).

Esta nova perspetiva de encarar a habitagéo e o papel que passa a ter no desenvolvimento
economico, torna necessario implementar mudangas na cidade que ajudem a dar-lhe
prestigio. Os terrenos do centro da cidade precisavam de ser limpos das “ilhas”, esta
remocao da habitagéo insalubre, funcionava como um meio de limpeza e higienizacao da
cidade e por outro lado, abria lugar para a exploracdo dos terrenos. Com o regime politico
a inviabilizar a concentracdo da classe trabalhadora em edificios de grandes dimensdes
no centro, juntamente com os elevados precos dos terrenos, a populacdo com menos
possibilidades e a construgdo dos novos bairros, véem-se obrigados a deslocarem-se para

a periferia (Amorim, 1998).
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Esta deslocacdo encontra-se inteiramente conectada com o langamento do Plano de
Melhoramentos para a cidade do Porto em Maio de 1956, viabilizado pelo decreto-lei
40616 de 28 de Maio do mesmo ano.

O presente Plano de Melhoramentos, tinha como objetivos a construcédo de habitacéo e
criacdo de zonas de expansdo urbana, sendo que estes tém que ser alcancados sobre duas
politicas base, a libertacdo do centro da cidade para novas construcdes e a salubrizagdo

das areas pertencentes as “ilhas”.

No que se refere a construcdo, o Plano propunha num prazo de 10 anos, a construcéo de
prédios urbanos destinados unicamente a habitacao das familias provenientes das “ilhas”
demolidas e deviam ter uma capacidade minima de alojamento de 6000 fogos com rendas
modestas. Em relag8o ao tipo de moradias construidas, foram adotados quatro tipos, T1,
T2, T3 e T4.

Devidos as limitagfes econdmicas, que podiam ser identificadas nos materiais e solugdes
construtivas, também era possivel observar as restricbes que estas impunham na
organizacao interna das habitacdes, que eram bastante simplificadas e ndo respeitavam os
regulamentos, devido a escassez de area dos compartimentos, onde de acordo com

Amorim (1998), o indice de ocupacédo rondava os 8 m#/hab.

Figura 20 — Diferentes Tipologias de
Habitagdo Social

e S L TR ST

Fonte: Amorim (1998)
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Ao nivel de urbanizacéo, as zonas de expansao, deveriam ser localizadas em espagos que
permitam a construcdo de edificios que respeitem as necessidades definidas na
construcdo, e devem igualmente estar localizadas num ponto que permita o

desenvolvimento normal da cidade, sem causar congestionamentos nas zonas centrais.

Existia também o planeamento de demolicdo das construgdes das “ilhas” e de outro tipo
de construcdes que estivessem designadas como insalubres, apos a demolicdo dessas
construgdes, deveria ocorrer uma remodelacdo urbanistica. Por ultimo, estava projetado
a urbanizacdo do Campo Alegre, coordenada com a construcao da nova ponte sobre o rio
Douro, a Ponte da Arrabida (Vaz, 1956).

Desta forma, o Plano de Melhoramentos de 1956, segundo Amorim (1998), funciona
como a primeira operagdo que se preocupa em colmatar as caréncias habitacionais. Nasce
também com o Plano, a generalizacdo da utilizacdo da habitacdo coletiva, através da
construcdo de blocos de habitacdo dispersos pelo terreno, que face as adaptacdes de
financiamento deste tipo de construgbes condizia a espagos pouco trabalhados e com

caréncias de espacos livres exteriores.

Como consequéncia das acOes realizadas no Plano de Melhoramentos, originou-se uma
periferizacdo da habitagdo social que conduziu a estimacdo social de certas zonas da
cidade, a consolidacao dos servigos e comercio no centro da cidade, um controlo sobre as
populacdes que residiam nos novos bairros e a perda do ambiente natural dos residentes
das “ilhas”, que ao serem inseridos N0s Novos bairros, perdiam as interacdes sociais que

0s acompanharam ao longo das vidas.

No eixo em analise, o Plano de Melhoramentos de 1956, ndo projeta nenhuma acao de
intervencdo, numa época onde ambos os Liceus ja se encontram construidos e em
funcionamento e todos os trabalhos de arranjos exteriores ligados aos Liceus, ja estdo

concluidos.
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11.8 - Plano Diretor da Cidade do Porto de 1962

No Decreto de Lei n° 40 616, a 28 de Maio de 1956, o Presidente da Camara do Porto,
José Albino Machado Vaz, escreve “...a atual fase de renovagao urbanistica a necessidade
fisica e social de lutar contra a insalubridade inaceitavel e perigosa, quer sanitaria quer
moralmente, duma forte percentagem da populacdo de mais modestos recursos, alojada
nas ilhas, e para a resolugcdo deste problema...”, “...a grande massa de habitagdes
insalubres se situa na zona central ¢ velha da cidade” e “a sua demoligdo obriga a estudar
a recuperacao das respetivas areas.”, Através destas palavras do Presidente da Camara do
Porto, surge a necessidade de uma revisdo do plano em vigor, o “Plano Regulador da
Cidade do Porto de 19527, de Antdo de Almeida Garrett, era preciso desenvolver um
plano que resolvesse os problemas de habitagdo dos moradores das ilhas do Porto, a

valorizacdo da cidade velha, o transito e a expansédo da cidade.

O Plano de Melhoramentos de 1956, juntamente com a evolucdo dos aspetos
demogréaficos, econdmicos e sociais da cidade do Porto que tinham evoluido para além
das previsdes realizadas anteriormente, influenciaram, a criagédo de um novo plano para a

cidade, o Plano Diretor da Cidade do Porto, do arquiteto urbanista Robert Auzelle.

“...este processo de crescimento defeituoso (que se) manteve até ha pouco... é consequéncia de uma

coordenacdo insuficiente agravada por uma &rea de territorio que excede as necessidades de expansdo

imediata e pela construgdo de artérias importantes sem qualquer plano estabelecido.” Auzelle (1962).

O plano de Auzelle apresentava como vocagéo principal, o refor¢o do Porto como capital
regional, face a sua crescente importancia administrativa, financeira, cultural e turistica.
Conforme outros autores de Planos da Cidade do Porto haviam referenciado,
nomeadamente, Ezequiel de Campos em 1932 e Antdo de Almeida Garrett em 1952, a
vocagdo maritima possuia um peso consideravel no funcionamento da cidade e sociedade
portuense, Matosinhos, onde se localizava o porto de Leixdes, juntamente com Vila Nova
de Gaia, face as travessias do rio Douro e a presenca das caves de vinho do Porto,
deveriam ser dois concelhos fundamentais a considerar no desenvolvimento do novo
plano de 1962.
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No desenvolvimento do novo plano regulador, existe uma preocupagdo com as vias de
comunicacdo, um elemento de elevada importancia no desenvolvimento e expanséo e
circulacdo da cidade, segundo Amorim 81998). No caso em questdo, Robert Auzelle,
demonstrou preocupacdo com as vias de comunicacao de entrada na cidade, o porto de
Leixdes, o aeroporto de Pedras Rubras, 0s acessos a Ponte Luis | e ponte da Arrébida,
existe ainda a proposta de uma nova ponte, a Ponte do Freixo, as vias a Norte e a Nascente
da cidade. Surge uma proposta de uma nova rede de circulacdo, que se alia a uma diviséo
da cidade do Porto, delimitada pela via de cintura interna, onde no centro, que se localiza
dentro da VCI, estardo localizados os edificios administrativos, jornais, associacdes
culturais, cinemas, teatros, estabelecimentos de ensino superior e 0s principais

estabelecimentos comerciais, criando um “Centro de Negocios™.

Figura 21 - Proposta da futura rede de circulagéo

fonte: Auzelle (1962)

O Plano de Auzelle, apesar de apresentar uma preocupagdo com os pontos de entrada na
cidade do Porto, ndo apresenta propostas para o caminho-de-ferro, ndo sdo apresentadas
alternativas a ponte D. Maria, que demonstrava dificuldades de manutencdo e apenas
tinha uma via. Apenas é referenciado a transformacdo da eletrificacdo das linhas que
chegam a S. Bento e de Campanha, estes pontos de término de grandes linhas, deveriam
assegurar ligacOes em todas as direcGes da cidade e deviam oferecer aos pedes, uma

dispersdo que ndo criasse conflitos com o transito urbano (Auzelle, 1962).
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Para além da criacdo de uma nova rede de circulacdo, segundo Amorim (1998), o plano
apresentava um modelo de gestdo de expansdo da cidade em relacdo aos terrenos
ocupados pelas recentes urbanizaces e tentava criar uma homogeneidade funcional
dentro dos Ilimites da cidade, propondo novas divisdes administrativas,

redimensionamento de freguesias (elevando para 28) e distribuicdo de equipamentos.

Figura 22 - Planta com novas divisdes administrativas e religiosas
fonte: Auzelle (1962)

Uma das vertentes que mais atencdo precisava no desenvolvimento dos planos, é a
populacdo, que continuava a aumentar consideravelmente ao longo dos anos e nao
mostrava sinais de abrandamento, em 1960, a populacdo residente do Porto, era de
303 424 habitantes, de acordo com PORDATA (2015), levando a que o autor do Plano,
ponderasse um aumento constante na cidade até 1980, onde a populagdo rondaria os
365 000 habitantes, que apenas atingiu os 327 368 habitantes de acordo com PORDATA
(2015), por causa da guerra colonial e da imigragdo, mas o Plano estava ser desenvolvido
e preparado com um olhar no futuro, como anteriormente, alguns autores haviam
demonstrado a necessidade de pensar num plano preparado para o futuro e ndo so para as

exigéncias do momento.
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Referente a area de estudo, localizada em Cedofeita, nas proximidades da Rotunda da
Boavista, a rua Augusto Luso, o plano de Robert Auzelle, desenha uma proposta de
criacdo de um novo troco viario, que permita criar uma ligacdo alternativa, mas
praticamente paralela & Avenida da Boavista, entre a Rotunda e a Praga da Republica, o
que implicava uma reformulacéo da zona da Igreja Romanica de Cedofeita para permitir
a passagem da nova via, a zona da Igreja foi arranjada, mas a passagem nunca foi
concretizada, a vontade em desenvolver esta alteracdo, provocou um alargamento na parte

final da Avenida da Boavista, que atualmente ainda se encontra em consolidacéo.

Figura 23 - Eixo Principal Este-Oeste
fonte: Auzelle (1962)

Na analise aos transportes publicos coletivos, Robert Auzelle identifica que “A escala da
cidade, verifica-se a multiplicidade dos transportes coletivos e a abundancia de veiculos
durante o dia.” Auzelle (1962) e apresenta a proposta de troca do elétrico por troleicarros
silenciosos, passam apenas a circular autocarros de dois pisos. Na area de estudo, o

elétrico deixa de circula na rua Oliveira Monteiro e passam apenas a circular autocarros.

Apesar das varias alteracfes propostas para a circundante do centro, existia a necessidade
de atuar no “centro de negocios”, localizado na baixa do Porto. Para o Auzelle, o Porto

deveria acompanhar a modernidade, «... cidade portuaria, cidade comercial e em seguida cidade
industrial mas agora deve conceber o seu desenvolvimento, como um ndcleo tercidrio poderoso,

encaminhando as outras atividades (...) para os territérios dos concelhos limitrofes...” Auzelle (1962).
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Com o Porto a desempenhar a funcdo de centro regional de negdcios, deveriam se
concentrar as atividades administrativas, financeiras, culturais e de lazer, bem como

deveria ser impedido o crescimento populacional no centro (Auzelle, 1962).

O Plano propde ainda um aumento do centro, de maneira que este seja servido por dois
eixos, Sul — Norte e Oeste — Este, com o reforco do centro do Porto como zona terciaria
e de servigos, o desenvolvimento e criagdo de novas zonas residenciais, aconteciam no

anel periférico da cidade.

Sem esquecer a vertente escolar, Robert Auzelle refere no seu Plano, os dois liceus em
andlise, o liceu Rodrigues de Freitas e o liceu Carolina Michaélis. “Com os liceus, aborda-
se ja a proeminéncia do Porto no plano regional, pois que eles dao o viveiro dos futuros
universitarios ou estudantes das escolas superiores.”, Auzelle (1962). Com a presenga de
apenas quatro liceus no Porto, dois masculinos, Liceu Rodrigues de Freitas e o Liceu
Alexandre Herculano, e dois femininos, o Liceu Carolina Michaélis e o Liceu Rainha S.ta
Isabel, que apesar de se encontrarem em locais com razoavel proximidade ao nucleo
central, existiam ainda vérias zonas da cidade, que ndo eram alcangadas pelo raio de

atuacéo dos liceus, 0 que originava a necessidade de construcao de mais liceus.

M-Hl.&rod sallias -4’

Figura 24 - Localizacdo dos Liceus e Proposta de Localizagdo dos novos Liceus
fonte: Auzelle (1962)
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11.9 - Plano Geral de Urbanizacéao de 1987

Os anos sessenta em Portugal, representam um periodo marcado pelas revoltas militares,
civis, estudantis e pela Guerra Colonial (1961 — 1974). Sdo o periodo antecedente a um
movimento politico, social e militar, que termina com o regime ditatorial do Estado Novo,

a Revolugdo de 25 de Abril de 1974, também designada por Revolugdo dos Cravos.

Juntamente com o desenrolar das constantes revoltas dos anos sessenta, as classes de
pequena e média burguesia apresentavam novas aspiracdes operarias e agricolas, por
consequéncia do desenvolvimento econémico da década de 50. A emigracdo comegava a
desempenhar um papel fundamental no ritmo de crescimento e vivéncia das populacgdes,
gue se encontravam a diminuir, principalmente nos dois grandes centros de Portugal,
Lisboa e Porto. Apesar da emigracdo, o estado conseguia equilibrar as finangas, que se
encontravam agravadas, face aos custos da guerra, gracas as receitas do turismo e das

divisas que os emigrantes enviavam para Portugal.

Face a situacdo do pais, o Plano Intercalar de Fomento, de 1967, acaba por apenas
diagnosticar a situacdo e preocupacdo social, habitacional e de saude, sem implantar

nenhuma medida que resolvesse os problemas identificados.

A 6 de Agosto de 1974, apds a Revolugdo dos Cravos, é criado o S.A.A. L. (Servico
Ambulatério de Apoio Local), através deste servico, as Camaras Municipais, conseguiam
apoiar a populacdo mal alojada, no caso do Porto, o projeto S.A.A.L, iria atuar na
populagdo que habitava nas “ilhas” ¢ que se haviam recusado a deslocar no “Plano de
Melhoramentos de 1956” (Amorim, 1998). A atuagdo do S.A.A.L, fica marcada pela
permanéncia assumida das populagdes residentes nas “ilhas” e na zona historica, as zonas
que apresentavam mais problemas. Contudo, apesar desta permanéncia, 0s moradores
deveriam colaborar com os técnicos, de maneira a conduzir da melhor forma possivel, a

intervencgdo nesses espacos.

Durante os anos de funcionamento do projeto S.A.A.L, segundo Amorim (1998) &
possivel identificar que o problema da habitagcdo era um assunto essencial na cidade, as
populacbes mais desfavorecidas apresentavam indices de conforto muito baixos e que 0s
problemas relacionados com a ocupacéo de solo, falta de hierarquizacao e atribuicdo de
servicos, estavam ligados a falta de operacionalidade dos planos realizados até a data.

Onde muitas vezes, a morfologia dos conjuntos habitacionais, ndo correspondiam as
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indicacBes definidas no plano anterior, o plano de Auzelle, mas correspondiam a vontade

de cada morador, que rejeitava 0os modelos propostos e construia como Ihe agradava.

Srupos de moradias populares
G d jias populares

Figura 25 - Grupos de Moradias Populares
fonte: http://www.cm-porto.pt/os_planos_do_porto/plano-de-melhoramentos-para-a-cidade-do-porto-1956-1966
(acedido a 27 de Maio de 2018)

Em 1978, apds uma série de intervenc@es do programa S.A.A.L, a Camara Municipal do
Porto cria 0 Gabinete de Planeamento Urbanistico com o proposito de langar em
concurso, a elaboracdo de um Plano Geral de Urbanizacao, que deveria rever o Plano em
vigor, o de Auzelle de 1962. A responsabilidade da elaboracdo de determinado plano recai

sobre o arquiteto Duarte Castel-Branco.

De acordo com a transcri¢do de Paulo Vallada, na edicdo da Camara de 1985 sobre o
Plano em elaboragao, que recorre ao “Prologo ao Plano da Cidade do Porto”, de Ezequiel

de Campos, “A primeira questdo prévia do plano da cidade do Porto é a formagio do espirito de Cidade
pelo aparecimento do escol governativo que tenha o critério da vida urbana do Porto, para encaminhar a
solucéo dos seus problemas de educacio e de ordem econémico-social. E a solucéo deste complexo de
problemas locais, integrados na governacao geral da grei fora da espontaneidade histérica, que ha-de marcar

o valor futuro da cidade do Porto.”

Ao realizar um levantamento da situacao atual da cidade do Porto, Duarte Castel-Branco,
identificou uma série de problemas, dos quais considero importante referir, 0 crescimento
lento da habitagdo e a diminuicdo da populagdo no centro, o desaparecimento do solo
agricola, um desequilibrio de localizacdo e de oferta de pontos de ensino, degradacdo da
qualidade de vida, a tendéncia de utilizacdo de parques desportivos e de lazer a aumentar,

a desarticulacdo entre a cidade e as infraestruturas existentes, a falta de uma orientacédo
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coordenadora dos diferentes servigos e uma tendéncia para a rutura da utilizagao das vias
existentes como atividades ilegais como contraordenagdes, cargas e descargas e

estacionamentos indevidos.

De maneira a responder aos problemas identificados no levantamento da situacdo da
cidade do Porto, o0 novo plano, de acordo com Amorim (1998), atua em trés frentes, em
primeiro, as opcdes politicas, onde surgem ideias como; assumir a cidade do Porto como
capital regional, centralizando os poderes de decisdo; complementar a industria terciaria
e implementar uma série de politicas, educacionais, culturais, de salude, de transportes e
de infraestruturas. A outra frente de atuacdo relacionava-se com o ordenamento do
territorio, onde deveriam; criar um novo regulamento de ocupacdo do solo; resolver os
problemas de concentracdo urbana; coordenar o planeamento com as obras municipais e
introduzir novas regras e legislacdo compativeis com a densidade e distribuicéo

populacional.

Por ultimo, a terceira frente, assentava nas modificacdes do tecido urbano; organizar o
territorio de forma plurifuncional; reformular o sistema de comunicac@es; otimizar 0s
sistemas de transportes, rodoviarios e ferroviarios; recuperar a utilizacao do rio Douro e
promover infraestruturas, estas acdes eram referentes ao territorio envolvente, em relacao
ao territério municipal; definir pardmetros base de qualidade de vida; diminuir a
desertificacdo do centro; aumentar, expandir e melhorar o verde continuo; reabilitar
estruturas existentes; promover o desporto; reestruturar os sistemas de agua e saneamento

e criar medidas que resolvam os problemas da rede viaria.

«“...execu¢do do Plano Diretor Municipal um compromisso com o futuro, a mesma tera de ser iluminada

por valores éticos, politicos, administrativos e técnicos cujas implicagdes excedem a duragdo média de uma

geragdo.” Castel-Branco (1985)

Deste modo, o plano, passa a funcionar como um processo continuo, que se devera
prolongar ao longo dos tempos, onde face a necessidade, podera ser retificado pelo

Governo como Plano Diretor Municipal (Amorim, 1998).

Face a preocupagéo em pensar o futuro na elaboracédo do plano, ja referenciada por outros
autores em planos prévios, a Camara Municipal do Porto, volta a encontrar-se numa
posicao onde tem que optar por um plano que se preocupe com a gestdo da situagéo atual
ou um plano que prepare a cidade para o futuro.
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O plano passa a apostar numa regionalizagdo e descentralizagdo, estabelece uma
conciliacéo entre a realidade e o proposto e entre todas as tendéncias de evolugéo prevista
para a cidade, deverdo ser escolhidas tendéncias positivas e negativas, incentivando e
contrariando respetivamente. Passa a ser um plano que apresenta a tendéncia e a
necessidade de tomar opgdes. Contudo, apesar da oferta de opgdes, é preciso apresentar

vontade de agir quando necessario (Amorim, 1998).

As principais intervengdes deste plano, segundo Castel-Branco (1987), sdo demonstradas
através de uma reducdo da desertificacdo do centro, atraves de agdes urbanisticas
localizadas que vieram a melhorar os problemas de falta de alojamento das classes com
maiores dificuldades e da reintegracdo do carater habitacional no centro da cidade; o
Plano apoiou e incentivou a construcdo de inddstrias e de as mesmas seguirem as
tendéncias da época; o aumento aleatério do comércio, a partir do nucleo central; através
de uma maior flexibilidade no ordenamento do solo, foi possivel aproveitar os terrenos
mais propicios a agricultura, expandir e tratar os verdes continuos; adequar a localizagdo
das estruturas escolares com o espac¢o urbano e a procura; racionalizar a qualidade e
quantidade dos cursos superiores, conforme as tendéncias das épocas; incentivar as
entidades privadas, nomeadamente os clubes e as associacOes a promover iniciativas
municipais de carater desportivo; reestruturacdo do saneamento; impedir 0s
licenciamentos de construcdo em zonas sem as respetivas infraestruturas adequadas a
qualidade minima de vida; hierarquizar a rede viaria; definir novas zonas de
estacionamento; controlar os veiculos de cargas e descargas e hierarquizar o sistema de

transportes.

O Plano Geral de Urbanizagéo iniciado em 1978 e aprovado em 1986, estabelece opgdes
para a cidade do Porto, assentes num conjunto de linhas orientadoras, como; politicas de
intervencdo; normas de ordenamento do territorio; modificagdo do tecido urbano;
programas de financiamento e analise das funcBes urbanas. E o Plano Geral de

Urbanizacdo de 1987, que vai funcionar como base do primeiro Plano Diretor Municipal.

Na area em anélise, ndo foram identificadas propostas de atuacao no espacgo urbano que
alterem a percecdo ou utilizacdo do eixo.
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11.10 — PDM, Porto Projeto Cidade Nova de 1993

“Temos, finalmente, um Plano Diretor Eficaz, resultado da vontade dos representantes legitimos dos

portuenses que, de 1979 até hoje, assumiram a condugdo dos destinos da Cidade.

O Plano que agora se publica representa, antes de mais, uma matriz do desenvolvimento, orientador da

acdo municipal e da agdo de todos quantos intervém no espaco fisico do Porto.

Como grande documento orientador, mais do que aquilo que € preciso fazer, este Plano Diretor defini com
nitidez aquilo que n&o é possivel nem desejavel fazer.” Fernando Gomes in “Porto Projeto Cidade
Nova”, 1993 de Duarte Castel-Branco

Apobs a aprovacdo do Plano Geral de Urbanizacdo em Maio de 1987, é este Plano,
também da autoria de Duarte Castel-Branco seguiu-se entre 10 de Marco e 10 de Junho
de 1988, um inquérito publico, entre 13 de Novembro de 1988 e 3 de Janeiro de 1990, o
Plano Geral de Urbanizacdo €é assunto de discussdo e apreciacdo pela Assembleia
Municipal do Porto, sendo que mais tarde, a 16 de Janeiro do mesmo ano, o Plano da
entrada na Direcdo Geral do Ordenamento do Territorio.

O Plano Geral de Urbanizacédo de 1987, acaba por ser submetido pela DGOT, a Comissao
de Coordenacdo de Desenvolvimento Regional do Norte (CCDRN), onde em Setembro
de 1990, a CCDRN, emite um relatério preliminar de apresentacdo no qual apresenta a
proposta de transformacédo do Plano Geral de Urbanizagdo em vigor em Plano Diretor
Municipal. Uma medida que acabaria por ser discutida em reunido na Camara Municipal
do Porto, a 23 de Outubro de 1990, sobre o abrigo do Decreto-Lei n°69/90, e aprovada

em Assembleia Municipal a 3 de Dezembro de 1990.

No artigo n°6 do D/L 69/90, ficou estipulado que a Comissdo Técnica do PDM, deveria
ser integrada pelas seguintes entidades; Comissao de Coordenacgéo e Desenvolvimento da
Regido Norte; Direcdo Geral de Ordenamento do Territério e Junta Autonoma de
Estradas.

Apos as quatro reunides realizadas entre os constituintes da Comisséo Técnica, de acordo

com Castel-Branco (1993), foram levantadas as seguintes necessidades de intervencao;
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-A articulacdo entre o municipio do Porto e 0os municipios vizinhos, ao nivel de
infraestruturas e sistemas de transportes, rede de distribuicdo de gas e redes de

saneamento basico.

-Coordenacéo e articulagdo entre as diferentes propostas para a Area Metropolitana do

Porto.

-Elaborar planos especificos para areas especiais, que serviriam como enguadramento

para os planos de pormenor.

-Alterar as propostas do Plano Geral de Urbanizagdo de 1987, face a evolucdo verificada

desde a conclusdao do mesmo.

-Estabelecer um protocolo entre a CMP e a CCDRN para efeitos de gestéo urbanistica,
permitindo a intervencdo da CCDRN.

A 6 de Maio de 1991, numa reunido da Comissao Técnica, foram referidos mais aspetos

que o PDM, deveria dar resposta, nomeadamente;

-A alteracdo da rede vidria, que incidia no tracado da Via de Cintura Interna e nos nos de

acesso a malha urbana.

-Resolver as divergéncias entre as propostas apresentadas com as propostas acordadas

anteriormente entre CMP e Junta Autonoma de Estradas.

-Definir zonas de vocacdo terciaria e areas centrais.

-ldentificar e delimitar areas que exijam intervencao prioritaria.

-Criar uma regulamentacao especifica do uso e transformacéo do territério municipal.

-Definir prioridades para a elaboracéo dos planos de pormenor e prazos para realizacao

de estudos para areas especiais.

A 3 de Junho de 1991, em mais uma reunido da Comissdo Técnica antes da apresentacao
Camara Municipal do Porto, de acordo com Castel-Branco (1993), foi realizada uma
avaliacdo genérica e global do PDM, onde foram sistematizadas linhas de orientacéo para
a implementacdo do Plano, ajustes a introduzir no regulamento e na planta de

ordenamento.
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Segundo Castel-Branco (1993), na reunido com a Camara Municipal do Porto, a 4 de
Julho de 1991, juntamente com os aspetos referidos anteriormente, face aos problemas

que deveriam ser tratados, foram adicionados;

-a necessidade de prever zonas de estacionamento com tarifas reduzidas, localizadas nos
principais pontos de acesso a cidade e articulados com a rede de transportes publicos,

para diminuir a circulagdo automével dentro da cidade.

-promover incentivos para que a industria nociva e de grandes dimensdes deixe a malha

urbana.

-definir valores minimos de estacionamento a disposicéo do publico nas zonas de caréncia

do mesmo.
-caracterizar e hierarquizar a rede viaria.

-reequacionar os limites da Unidade de Ordenamento segundo critérios de funcionalidade

e complementaridade.

-A transferéncia do IP 1 para o setor nascente da cidade, apoiado na construcdo da prevista
Ponte do Freixo, ndo iria resolver os problemas de congestionamento de transito que ja

se assistia na Ponte de Arrabida, VCI e Circunvalacao.

-Criar solucbes onde seja possivel dar continuidade da Via NunAlvares até a

Circunvalacdo sem por em causa o Parque Urbano Ocidental.
-Tornar a Ponte Luis | e ponte D. Maria como fonte de rentabilizagao.

-Elaborar um plano de circulagdo dos transportes urbanos e interurbanos para toda a

cidade.

-Atualizar e rever o Regulamento Municipal de obras se acordo com o Regulamento do
Plano Diretor Municipal.

O Plano vai funcionar sobre dois grandes elementos, a rede viaria, que vai ajudar a
resolver uma série de problemas identificados pela Comissdo Técnica, nomeadamente a
relacdo entre Porto e os “vizinhos”, o Plano propunha uma nova variante que atravessa o

rio Douro, a nascente, entre a Ponte do Freixo e Crestuma, ligando Porto e Gaia.
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Com a criagdo do N6 da VCI a saida da Ponte do Freixo e do N6 da Circunvalacéo, a
ligacdo com Gondomar estava assegurada, em relacdo a Maia e Matosinhos, nao se

previam novas ligacoes.

E funciona sobre um regulamento, que vai definir e criar regras para a atuacao na cidade,
no que toca a fatores como; coeficientes de ocupacao do solo, que apesar de ser rigoroso
em relagdo a volumetria méxima de construcdo das parcelas, permitia uma ocupagdo
quase completa do territorio, uma vez que o zonamento de funcdes ou atividades era

muito limitado, segundo Castel-Branco (1993).

Tratamento da imagem da cidade, onde define que as cérceas dos edificios ndo podem
prejudicar as caracteristicas dominantes do quarteirdo onde estdo inseridas nem os valores

arquitetonicos e paisagisticos.

Estabelecimentos de inddstria, comércio e armazenamento, o regulamento permite a
implantacdo em qualquer parte, desde que cumpram uma série de regras, mas de acordo
com Castel-Branco (1993), deveriam ser explicitas as zonas indesejaveis para a

implantacéo dessas atividades.

De maneira a oferecer estacionamento ao publico, por cada 120m? de construcao, devera

ser considerado um lugar de estacionamento.

E ainda o regulamento que divide o Porto em oito zonas, nas quais, ndo existe nenhuma
referéncia relacionada com espacos habitacionais e terciarios, ndo existem indicagdes que
defendam as zonas residenciais da crescente atuacdo do setor terciario de acordo com
Castel-Branco (1993).

Duarte Castel-Branco projeta o Plano Estruturante e de Pormenor para o Vale de
Campanha, que se baseava num tratamento prioritario da periferia oriental da cidade, a

“futura entrada principal na Cidade”, segundo Castel-Branco (1993).

Também néo é demonstrado interesse em manter zonas centrais de dominio terciario, a
falta destas referéncias, de acordo com Castel-Branco (1993) era complementada pelos

planos de pormenor que iriam ser a resposta as diferentes situacdes pontuais.
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N/

Figura 26 - Articulacdo da rede viaria principal com interfaces multimodais e estacionamentos propostos

fonte: Castel-Branco (1993)

“A Comissdo Técnica, considerando que o Plano Diretor Municipal constitui um instrumento basico de
ordenamento do territorio municipal e tem como objetivos prioritarios: definir e estabelecer os principios e

regras para a ocupacdo, uso e transformacgdo do solo, fornecer indicadores para o planeamento de outros

planos municipais e servir de enquadramento a elaboragdo destes.” Castel-Branco (1993).

De modo geral, o Plano para o municipio do Porto, assentava sobre uma série de
quadros, bem fundamentados, que iriam originar os documentos com as propostas finais
de intervenc&o urbana, tal como é possivel observar na figura 27, onde sdo avaliadas todas
as zonas da cidade, ao nivel de populagéo, e de criangas com idades compreendidas entre
6 e 9 anos e 0s respetivos equipamentos escolares, baseado nos dados obtidos, séo criados
indices percentuais entre alunos por escola, definindo a necessidade e quantidade de

estabelecimentos de ensino a serem propostos.
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Deste modo, segundo Castel-Branco (1993), ao utilizar uma metodologia assente em
indices obtidos sobre os resultados dos levantamentos da cidade, encontram-se satisfeitas
as condicOes necessarias para uma boa fundamentacdo das propostas para a delimitacédo

de espacos, de indices urbanisticos, distribuicdo racional de atividades e de equipamentos.

De uma forma geral, o Plano, opta por uma integragdo harmoniosa das fungdes proprias
de meio urbano, habitacdo, trabalho e atividades culturais; uma melhoria da qualidade
ambiental; uma reestruturacdo do tecido urbano; uma intervengédo no sistema viario; uma
racionalizacdo dos transportes publicos, definicdo de areas de estacionamento automovel
e medidas de condicionamento de acesso de veiculos A zona central do Porto, de acordo

com Castel-Branco (1993).

Para o local onde esté inserido o eixo em anélise na presente dissertacdo, ndo foi possivel
observar propostas de atuacdo no PDM de 1993. A zona de inser¢do continua a ser
classificada como zona residencial, com os equipamentos escolares identificados nas

plantas que acompanham o Plano.
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11.11 - Plano Diretor Municipal de 2006

O Plano Diretor Municipal do Porto de 2006, também designado por PDMP, elaborado
sobe o comando do Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial em vigor na
época, € o resultado da revisdo, aprovada a 2 de Junho de 2005, pela Assembleia
Municipal do Porto, do Plano Diretor Municipal publicado no Diério da Republica a 2 de
Fevereiro de 1993, no primeiro Plano Diretor Municipal, que nasce do Plano Geral de

Urbanizacédo de 1987 desenhado por Duarte Castel-Branco.

Através do uso de instrumentos de gestéo territorial como o PDM, era possivel seguir
um documento que definia estratégias e politicas de desenvolvimento e modelos de
organizacdo espacial de um determinado territdrio. Constantemente na procura de
desenvolver uma cidade melhor, mais competitiva, mais equilibrada ambientalmente e
mais eficiente, o Plano Diretor Municipal de 2006, deve encontrar formas de pensar e
interpretar as dindmicas urbanas do territorio e apresentar propostas que combatessem as
tendéncias negativas e o uso de solo indevido, problemas que iriam acabar por em causa

as geracoes futuras.

Desta forma, de acordo com Juncal & Sa (2010), «...um PDM deve procurar amplos consensos

no que diz respeito aos temas estruturantes da cidade, no sentido em que a melhor defesa da cidade é
garantida pelos compromissos assumidos pelos seus protagonistas. No caso do Porto os temas urbanisticos
estruturantes foram e sdo: a racionalizacdo do sistema intermodal de mobilidade, a estruturagdo dos
sistemas de espacos verdes e coletivos, o funcionamento pleno das infraestruturas de base e a composigéo

das morfologias urbanas.”

Contudo, a cidade do Porto, desempenha a funcédo de centro histérico e é o ponto central
de uma regido, a Area Metropolitana do Porto, que possui uma grande densidade
demogréafica. O Porto, possuia caracteristicas urbanas singulares, marcadas pelo
desenvolvimento e expansdo da cidade, existia uma continuidade urbana de tecidos
difusos, compostos por uma série de divisdes, formadas de acordo com as diferentes
classificacbes geograficas e geolodgicas do territorio onde apresentam capacidade de
assumir multiplas fungdes, devido aos mais variados perfis paisagisticos onde estdo
inseridos segundo Juncal & S& (2010). No entanto, a cidade do Porto, a cidade que
constitui 0 Municipio do Porto, a cidade definida por regras e convencdes aceites por
tradicdo ou por autoridades, apresenta uma morfologia urbana bem definida, consolidada,

com identidade e com muito valor historico.
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A necessidade de compreender e interpretar os varios subsistemas que constituem os
tecidos urbanos do Porto bem como o desenvolvimento de propostas de relacionamento
entre os varios subsistemas e identidades é fundamental para desenvolver uma estratégia
de intervencdo na cidade, de maneira a conseguir alcancar a melhor qualidade de vida

possivel.

Como consequéncia da interpretagdo da atual situacdo da cidade do Porto e das
tendéncias urbanas futuras, o Plano Diretor Municipal do Porto de 2006, definiu como
objetivos:

- A valorizacdo da identidade urbana do Porto, através de uma conservacao dindmica dos
tecidos existentes e do desenho de novos tecidos coerentes e qualificados, do controlo das
densidades e volumetrias urbanas, da salvaguarda e promogdo do patriménio edificado e
da imagem da cidade;

- A requalificacdo do espaco publico e valorizacdo das componentes ecoldgicas,
ambientais e paisagisticas através da sua reorganizacao sistematica e da minimizagéo dos
principais impactes ambientais;

- A racionalizacdo do sistema de transportes, tendo em vista melhorar a mobilidade
intraurbana, dando prioridade aos transportes coletivos em sitio préprio e aos novos
modos de transportes publicos e individuais ndo poluentes, com especial refor¢o da
circulagdo pedonal, ciclovias e funcgdes de interface;
- A reducdo das assimetrias urbanas existentes, fomentando a equidade da localizacéao
dos investimentos publicos e reforgando a coesdo social e territorial, com especial
incidéncia nos bairros sociais de intervencéo prioritaria;
- A afirmacéo do centro historico e da area central como referencias insubstituiveis do
desenvolvimento urbano de toda a area metropolitana do Porto, potenciando e refor¢ando

a sua revitalizacdo e animacéo.

Ap0s a analise morfoldgica urbana da cidade e das bases historicas que a originam, de
acordo com Juncal & Sa (2010), foi possivel identificar uma grande variedade de tecidos
no Porto, o que formou a necessidade de caracterizar os varios tecidos, procurando as
homogeneidades e heterogeneidades que eles possuem, de maneira a conseguir organiza-
los segundo uma regra ou normativa, que permita adequar os diferentes tipos de

manutencéo e evolucdo com base nas caracteristicas especificas de cada zona.
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N&o basta apenas identificar partes do territdrio diferentes, porque era do conhecimento
comum que a cidade se desenvolve de maneiras diferentes, em lugares diferentes, com
momentos de consolidacdo diferentes e segundo eixos orientadores diferentes, tal como
com Juncal & S& (2010) afirma, a cidade € ... um sistema complexo e heterogéneo, cuja
transformacéo se processa de diferentes formas e com ritmos diferentes.”

-
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Figura 28 - Tecidos Urbanos do Porto
fonte: PDM (2006)

Desta maneira, o Plano Diretor Municipal em analise, pretendia funcionar como um
modelo de estudo das causas técnicas, econémicas e sociais que se encontram associadas
a evolugdo da sociedade e da cidade, criando previsfes sobre as influéncias que iriam
orientar a evolugdo da cidade do Porto. Apesar de este modelo pretendido, funcionar sobre
uma cidade na qual ndo existe uma légica singular, tal como havia sido referido no
paragrafo anterior, a cidade altera-se devido a multiplos fatores e comportamentos, uns
mais controlaveis que outros. Logo, encontrar uma causa e uma orientacdo, parece ser
uma tarefa impossivel de obter, devido aos varios intervenientes presentes na

transformacéo do territério (Juncal & S4, 2010).

Como € possivel observar na figura 28, existem aglomerados de tecidos da mesma
génese, zonas que se encontram bastante consolidadas, e por suposto, mais faceis de
prever a sua progressao, mas é possivel também observar o lado oposto, grandes vazios,
localizados em zonas pouco consolidadas onde existem fatores imprevisiveis de

identificar.
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Face a dificuldade de definir uma Unica norma para a evolucéo do territério da cidade do
Porto, o PDM, opta por seguir um caracter diferente, propde normas diversificadas, na
tentativa de se conseguir adaptar a grande variedade de situagdes que decorrem no
territorio. Assim, é proposto:
- Nos centros historicos adotar critérios minuciosos, onde cada intervencdo deve ser
tratada de forma  diferente, conforme as necessidades especificas.
- Nas areas com infraestruturas estabilizadas e edificacdo consolidada, é proposto utilizar
critérios  morfologicos, adaptando-os aos diferentes tipos de quarteirGes.
- Nas éareas de predominancia da moradia unifamiliar com logradouro, propdem-se a
utilizacdo de critérios tipoldgicos, que pode funcionar como moradia unifamiliar, isolada,
geminada..., juntamente com o espago publico, vai caracterizar um modelo de cidade
muito proprio, onde existe relacdo entre edificado e espago publico.
- Nas éareas onde predomina o modelo de construgdo modernista, onde os edificios ndo
apresentam uma relacdo formal com o espaco publico tradicional, é proposto utilizar
critérios quantitativos, como indices e coeficientes de ocupacdo do solo, métricas,
volumetrias...

- Nos vazios urbanos mais imprevisiveis, é proposto a utilizacdo de critérios
programaticos, face a auséncia de referéncias urbanas, de infraestruturas e da falta de

cadastro € necessario estabelecer programas de urbanizacdo que definam usos e tipos de

edificacdo, equipamentos, espagos verdes e indices.

Figura 29 - Critérios de Regulamentagdo
fonte: PDM (2006)
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Contudo, o Plano Diretor Municipal do Porto de 2006, na tentativa de estruturar e
equilibrar a cidade, desenvolve uma importancia crucial sobre o sistema de espacos
coletivos e sobre a estrutura ecolégica municipal. Segundo Juncal & Sa (2010), a
interligacdo destes dois sistemas origina elementos fundamentais da cidade e permitem
conectar os diferentes momentos da historia da evolucdo urbana da cidade. Os espacos
coletivos comegcam a desenvolver maior importancia nas areas em expansao, nas areas de
transformacéo ribeirinha e na valorizacdo dos tecidos menos consolidados, oferecendo
diversidade de espacos e uma consequente melhoria da qualidade de vida dos utilizadores
da cidade do Porto.

Devido a importancia que o PDM atribui a estes dois sistemas, (espacos coletivos e
estrutura ecoldgica municipal) ele propdem uma aposta em novas iniciativas, umas mais
visiveis e com mais impacto do que outras, mas sempre com 0 objetivo de valorizar e
caracterizar todo o potencial ambiental, os locais e 0s percursos da cidade. O Plano de
estruturacdo da cidade passa por agrupar as areas existentes e as previstas, (jardins,
parques, pragas, alamedas, quintas, galerias comerciais...), bem como espagos com
potencial de animacdo urbana, (escolas, igrejas, areas desportivas, interfaces...), no
“Sistema de Espacos Coletivos”. Este tipo de espagos possuem atributos proprios onde o
desempenho das suas funcionalidades sdo valorizadas quando varios espagos se
relacionam e oferecem uma sensacdo de continuidade, potencializam relacGes entre
partes, oferecem mais qualidade e disponibilizam novas formas de usufruir e viver a
cidade, através de atividades urbanas, percursos alternativos e experiéncias

diversificadas.

Esta nova oferta e vivéncia do espaco, numa cidade com um forte carater tradicional e
antiga fortemente densificada, cria espacos proprios para o transporte publico, para o
pedo, para o uso da bicicleta e para o lazer. Recorrendo inimeras vezes a valorizagao de
certos trocos / percursos entre espagos que passam a integrar o “Sistema de Espagos
Coletivos”, criando pontos de cruzamento estratégicos e desenhando uma rede que cobre

em grande parte a totalidade da cidade (Juncal & S4, 2010).
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Figura 30 - Sistema de Espagos CoIéEti;/os
fonte: PDM (2006)

No Plano Diretor Municipal de 2006, é possivel observar a atuacdo do mesmo na area
de intervencao, atraves da insercdo do eixo entre os Liceus, Rodrigues de Freitas e
Carolina Michaélis no Sistema de Espacos Coletivos, onde o Liceu Carolina Michaélis é
considerado Area de Equipamento Integrada na Estrutura Ecoldgica, a estacdo de Metro
Carolina Michaélis funciona como espaco de potencial animacédo urbana, a Rua Augusto
Luso ¢ considerada um “Percurso Amigéavel”, um dos percursos entre espacos
integrantes do Sistema, que sdo valorizados e a Praca Pedro Nunes, € considerado um

“Espago de Utilizagao Publica”.

Figura 31 - Area de Estudo no Sistema de Espagos Coletivos
fonte: PDM (2006)
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Capitulo 111

Andlise do edificado inserido na zona de estudo

I11.1 - Liceu Rodrigues de Freitas

Figura 32 - Liceu Rodrigues de Freitas fonte: autor

“A escola ndo é um local de passagem. E um refiigio, uma capsula protetora onde se projetam sonhos e
ideias, onde crescemos e aprendemos a conviver. E aqui que podemos adquirir conhecimento e ferramentas

para construir o futuro. A escola é um lugar fundador de principios e valores. Devera ser entendido nessa

dimensdo humana para que possamos valorizar de forma real e eficaz as escolas que temos.” Heltor

(2008).

Nos finais dos anos oitocentos, devido ao crescimento demografico e ao aumento das
exigéncias da sociedade do novo século, de acordo com S& (2008), os 6rgdos responsaveis
do pais sentiram a necessidade de criar novos estabelecimentos de ensino. Conectado com
0 panorama da situacdo que ocorria em Portugal, a cidade do Porto em 1906, divide-se
em duas zonas escolares, cada uma com a sua prépria divisdo administrativa e 0 seu
préprio Liceu, na 1° zona a Oriente, iria ser localizado o Liceu Alexandre Herculano e na

2° zona, a Ocidente, o Liceu Rodrigues de Freitas.

A construcdo do Liceu Rodrigues de Freitas foi sucessivamente adiada, s6 no decorrer
na Nova Republica, durante o0 mandato de Sidonio Pais, é que é aberto um concurso para
a elaboracéo do projeto do Liceu, concurso que haveria de ter como vencedor o arquiteto

portugués José Marques da Silva. O Liceu Rodrigues de Freitas dispunha de uma

66

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

localizacdo estratégica na cidade do Porto, situa-se numa zona de articulacdo entre as duas

3

principais centralidades do Porto, de um lado a cidade “velha”, que se estende até
Cedofeita, e do outro lado, a Boavista, uma area que se desenvolveu fortemente nos anos
80 do séc. XIX, segundo Heitor (2008) e que juntamente com a proximidade com um
marco histdrico, a Igreja Romanica de Cedofeita e da dimensdo do proprio edificio do
Liceu, atribui-lhe um grande protagonismo urbano. Existiam também caracteristicas no
espaco envolvente ao terreno do Liceu, que promoviam a modernizacdo do espago
publico e requalificacdo urbana, tais como grandes parcelas de terreno sem construcédo e
com grandes dimensdes, 0 que permitia a exploracdo desses espagos para desenhar
espacos publicos que se adaptem as dindmicas urbanas e que qualifiquem o espaco,

permitindo a criacdo de novos acessos, com proximidade a uma grande via de

comunicacdo, a Avenida da Boavista (S, 2008).

Figura 33 - Planta das duas zonas escolares do Porto em 1906 fonte: desenho sobre planta da cidade
de 1903 in arquivo municipal

Entre 1919, ano em que Marques da Silva ganha o concurso do Liceu, e 1927, durante o
periodo do Estado Novo e ano em que se iniciou a constru¢cdo do mesmo, o0 arquiteto
elabora um novo projeto para o Liceu, face ao projeto vencedor do concurso. O novo
projeto assenta num modelo mais proximo do modelo do edificio do Liceu Alexandre

Herculano, também da autoria de José Marques da Silva.
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A construcdo do Liceu decorre entre 1927 e 1933, ano em que € inaugurado, ja designado
por Liceu Rodrigues de Freitas, em homenagem do politico, jornalista e professor José
Joaquim Rodrigues de Freitas, esta homenagem surge por ordem do governo provisorio
em funcdo, imediatamente apds a implantacdo da republica, substituindo a anterior
nomenclatura de Liceu D. Manuel 11, segundo Basto & Sardinha (1952).

O projeto apresenta uma composi¢do simétrica sobre um eixo central que se inicia sobre
a porta principal com uma hierarquia nos corpos que o constituem, apresentando um

corpo central sobrelevado com rasgos na vertical.

Através da fachada é possivel identificar os eixos principais da composicao interior do
edificio, no eixo central, o corpo sobrelevado, localizam-se as partes administrativas, o
saldo nobre e 0 museu, enquanto que através dos outros quatro eixos, ocorrem 0S
corredores de circulacdo e as salas de aula, esta tipologia de organizacéo interior ja havia
sido utilizada ano Liceu Alexandre Herculano. No centro do Liceu, encontra-se um patio,
ajardinado, o recreio. No corpo localizado mais a Sul, concentram-se 0s ginasios, piscina

e cantina bem como os pontos de acesso verticais

Entre 1956 e 1958, a Dire¢do Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais desenvolve
um processo de ampliagdo e remodelacdo de alguns espacgos do edificio sob a direcdo do
arquiteto Fernandes de Sa, nesta nova intervencéo, foi construido um novo piso de salas
de aula, na ala poente, o saldo de festas foi adaptado a auditorio e o saldo nobre

transformado em biblioteca.

Figura 34 - Planta do rés-do-chdo do Liceu
Rodrigues de Freitas

'''''''''' - mien. [f] | e fonte: arquivo Marques Soares
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O edificio do Liceu, atraves da sua distribuicdo funcional reflete as dificuldades de
adaptacdo do Liceu as alteracGes curriculares e métodos de ensino que persistiam no

sistema de ensino da época, que segundo Heitor (2008), « A falta de uma manutengio regular e

a forma errética de utilizagdo dos espacos transmitia a quem neles circulava ou permanecia uma sensagédo

de desconforto e de rejeigdo.”

De acordo com Sa (2008), face aos problemas de ma utilizacdo de espaco, da pobre
manutencdo e do desconforto que assolava o Liceu, torna-se evidente para as entidades
responsaveis, a necessidade de um novo trabalho de intervencdo no Liceu Rodrigues de
Freitas, desta vez, a intervencdo vai estar a cargo do Programa de Modernizacdo do
Parque Escolar destinado ao ensino secundario, aprovado em Resolucdo de Conselho de
Ministros n°1/2007.

Tendo em conta as especificidades e condicionantes existentes, o projeto de
modernizacdo do Liceu, cria um desafio assente em trés partes, em primeiro, adaptar e
transformar a escola as necessidades da atualidade e da realidade do futuro de maneira a
potencializar areas com novos usos. Em segundo, intervir na obra de outro arquiteto
implica entender o espirito do processo original, era preciso conjugar a reutilizacdo de
espacos através de novas regras, organizagdes e materiais sem por em causa o carater do
edificio. Por ultimo, a intervencdo definida obriga a conjugar o programa da escola

secundaria com o programa do ensino integrado da musica.

Desta forma o plano de modernizagao do Liceu Rodrigues de Freitas da responsabilidade
do arquiteto Manuel Fernandes de Sa, propde:
- Renovar e modernizar o edificio existente, mantendo as caracteristicas arquitetonicas e
tipoldgicas, introduzindo infraestruturas e equipamentos que melhorem a qualidade de
habitabilidade do edificio.
- Manter o ensino secundario e basico e alargar até ao 2° ciclo, racionalizando e
distribuindo os espacos letivos e introduzir novas areas adequadas aos programas
curriculares.

- Instalar o Conservatoério de Musica do Porto, que deve funcionar com autonomia em
relacio ao Liceu Rodrigues de Freitas, podendo partilhar alguns espacos.
- Reorganizar os espacos de partilha e de intercambio com a comunidade, permitir a
criacdo de acessos independentes.

- Construcao de um novo pavilhdo gimnodesportivo.
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- Reorganizar e tratar os espacos exteriores e de envolvente com o edificio, promovendo

a seguranca e conforto.

I11.1.1 - Praca Pedro Nunes

No final do século XIX, o local que da origem a Praca Pedro Nunes e Largo do priorado,
ndo passava de um lugar com grande caracter rastico, onde predominam as casas
destinadas ao apoio a agricultura e os respetivos campos de cultivo. A parte da R. da Paz
que se prolongava a frente do edificio do Liceu, representava um caminho, que
funcionava como atalho nos momentos em que era necessario deslocar para a Boavista,
“... que aquilo era, porque, para encurtar caminho, quando a necessidade nos obrigava a

ir para os lados da Boavista, passamos por la inimeras vezes.” Bastos & Sardinha (1952).

Através desta breve introducdo, é possivel compreender o estado e a importancia deste
lugar isolado e despovoado, onde o ponto alto é a existéncia da Igreja Romanica de
Cedofeita. Espago distante da cidade do Porto e sem habitacOes, permanecendo neste
estado por bastantes anos, até metade do século XX, onde comeca a ganhar forma.

Como estes espacos sobre a alcada da Colegiada de Sdo Martinho, encontravam-se
sujeitos a reformas e intervengdes, que comecam a partir do século XVI, com intuito de
ajudar o local a suportar 0 aumento arquitetoénico, mas que acabariam por alterar o tragado

original desse espacgo de acordo com Bastos & Sardinha (1952).

3
4

i

Figura 35 - Plantas da Igreja de S. Martinho de Cedofeita, antes e depois do restauro de 1934
fonte:Direcdo Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais (1935)
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Com a construcdo do Liceu Rodrigues de Freitas, aberto em 1933, a igreja e o espaco
envolvente sofrem alteracdes bem visiveis, 0 Liceu passa a ocupar uma parte que
pertencia ao espaco da igreja da colegiada de Sdo Martinho e o proprio edificio religioso
sofre uma restauragdo onde € reduzido consideravelmente, tal como é possivel observar

na figura 35.

Em 1934, a cargo da Diregdo Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais, iniciam-se
as obras de restauro da igreja de Cedofeita e consequentemente, ainda no mesmo ano, a
Camara, manda embelezar os terrenos circundantes, considerando “...complementar e
indispensavel...” de acordo com Bastos & Sardinha (1952), formando-se assim a Praca
Pedro Nunes, delineada em semicirculo, tendo a Sul o Liceu Rodrigues de Freitas e a
Norte, um acesso direto & Avenida da Boavista.

Num projeto de 1933, disponivel no arquivo municipal do Porto, é possivel observar o
desejo em abrir dois pontos de acessos a partir da Praca Pedro Nunes até a Avenida da
Boavista, mas acabaria por ser aberto apenas um, que nasce do prolongamento da
Travessa da Boavista, passando a designar toda a extensao desse eixo como R. Augusto
Luso. Em torno da Praca, seriam colocado edificios de maneira a preencher a totalidade
do semicirculo e a fechar o espago, que gragas aos canteiros e arvores, no centro,

permitiam criar espagos de qualidade urbana e de respiro da cidade.

Figura 36 - Proposta para o arranjo da Praga Pedro Nunes e Largo da Igreja de 1933
fonte: arquivo municipal
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111.2 - Junta de Freguesia de Cedofeita

Figura 37 - Junta de Freguesia de Cedofeita
fonte: autor

A construcdo do edificio da Junta de Freguesia de Cedofeita encontra-se diretamente
relacionado com o processo de intervencdo da Direcdo Geral dos Edificios e Monumentos
Nacionais na Igreja de Cedofeita e no arranjo do espaco exterior em frente ao Liceu
Rodrigues de Freitas. Segundo Bastos & Sardinha (1952). Conforme havia sido referido
anteriormente, o projeto de desenho da Praca Pedro Nunes propunha a abertura de uma
nova ligacao entre a rua da Paz e a Avenida da Boavista, que nascia do prolongamento da

antiga Travessa da Boavista, a atual R. Augusto Luso.

Para tornar possivel a abertura deste novo eixo, era necessario proceder a algumas
expropriagdes de terrenos e edificios, sendo que um dos edificios a expropriar incluia o
edificio da Junta de Freguesia de Cedofeita. Face a necessidade de expropriacdo e
demolicdo do edificio administrativo, 0s responsaveis da Junta, ndo impuseram
contradi¢es, demonstraram bastante vontade em querer contribuir para a realizagdo do
projeto de embelezamento da Direcdo Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais
(Moreira, et al., 1935)

“Porém esta Junta querendo contribuir com todo o seu auxilio para tais melhoramentos manifestou desde

inicio uma grande boa vontade permitindo que as suas instalagdes fossem demolidas...” (Moreira, et al.,

1935)
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Em contrapartida, a Junta, pedia uma superficie do terreno circundante ao semicirculo da
Praca, para este que fosse destinado a construcdo do novo edificio da Junta de Freguesia
de Cedofeita. Os responsaveis pelo projeto de embelezamento do espaco aceitam as
imposicdes da Junta de Freguesia, iniciando a partir de 1933, o desenho do projeto do

novo edificio da Junta, que seguiu para concurso publico.

Uma das preocupacgdes dos responsaveis por um dos projetos apresentados, refere-se a
localizacdo do novo edificio, nas extremidades de um espaco publico que no futuro ia ser
um ponto de grande movimento e concentracdo de populacdo, desse modo, propdem a
construcdo de instalagcdes sanitarias publicas, de maneira a servir os utilizadores do
espaco, com acesso independente, pela fachada do edificio da Junta de Freguesia, este
projeto acabaria por ser o vencedor, um projeto da autoria de José Emilio da Silva
Moreira; Américo Alarcdo; Joaquim Augusto Martins Gaspar e Rogério Emilio Lopes

Rodrigues

Figura 38 - Localizacéo do antigo edificio da
J@ Junta de Freguesia sobre a proposta do arranjo
4 da Praca pedro Nunes

fonte: arquivo municipal

O edificio da Junta, concluido em 1935, é composto por cinco partes, repartidos em trés
corpos onde se desenvolvem as atividades e dois que funcionam como elementos de
circulacdo. A entrada principal d& acesso a um grande hall de entrada que funciona como
ponto central do edificio, permitindo para um lado o acesso com a Secretaria e do outro
0 acesso ao Gabinete médico. Atraveés do hall é possivel criar ligagdes com todas as partes
do edificio do rés-do-chdo, é ainda no fim do hall que se localizam as escadas de acesso

ao primeiro piso.

73

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Na cave, localizam-se as instalacdes sanitarias publicas, com acesso pelas laterais do
edificio, através de um lance de escadas permitindo o acesso independente as mesmas,

quando o edificio da Junta néo estiver em periodo de funcionamento.

Na parte posterior do edificio, localiza-se um patio ajardinado que funciona como ponto
de entrada de luz e de circulacdo de ar para os compartimentos localizados na fachada
tardoz.

O corpo localizado na lateral esquerda do edificio, destina-se exclusivamente a habitacao
para do Secretario, equipada com cozinha, hall, sala de jantar, casa de banho, uma escada
de acesso ao primeiro piso, onde existem quatro quartos e uma casa de banho. Este
volume, para além do acesso pelo interior da Junta, apresenta também um acesso proprio,

através do exterior.

O corpo localizado na lateral direita funciona como um equipamento de apoio ao
Gabinete Médico, existe uma sala de espera, uma barbearia e um ponto de acesso vertical,
que permite 0 acesso primeiro piso. Tal como o corpo na extremidade esquerda, este
também apresenta um acesso pelo exterior

Figura 39 - Planta do Rés-do-chdo da Junta de Freguesia
fonte: arquivo municipal
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Ap0s percorrer a escadaria no final do hall de entrada, é possivel chegar ao primeiro piso
do edificio, este piso ja ndo se encontra repartido em cinco partes, no que toca as
atividades que ocorrem, pois em comparagdo com o piso do rés-do-chéo, dois quintos da
planta destinam-se a habitagcdo do Secretario, enquanto os restantes trés quintos do andar,
estdo destinados as atividades administrativas, com uma sala de sessdes ao centro, sob o
hall de entrada, uma sala de espera, um gabinete do presidente, arquivo e tribunal

administrativo.

Figura 40 - Planta do 1° andar da Junta de Freguesia
fonte: arquivo municipal
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111.3 - Instituto de Genética Médica D° Jacinto Magalhaes

Figura 41 - Instituto de Genética Médica Dr. Jacinto Magalhdes fonte:
autor

A 28 de Novembro de 1935, é aprovado pela Camara do Porto, a pedido do Exm®. Sr.
Dr. Vaz Osoério, a construcdo de um prédio destinado a habitacdo, localizado na Praga
Pedro Nunes da autoria do arquiteto Jalio José de Brito. O presente edificio era composto
por trés corpos, com cave, rés-do-chdo, primeiro e segundo andar. Com a sua localizagdo
nas margens da Praca Pedro Nunes, o edificio de habitacdo oferecia uma proximidade
com um espaco publico, permitindo 0 mesmo néo ter qualquer tipo de espaco verde ou

logradouro na propriedade (Brito, 1936).

Os trés corpos encontram-se a funcionar de duas maneiras, em primeiro, 0s dois corpos
localizados nas extremidades encontram-se salientes, bastante proximos da Praga, véo ao
encontro do alinhamento dos muros de vedacdo das construcdes adjacentes. Por outro
lado, o corpo central encontra-se mais recuado, sem demonstrar uma aparente relacao

com qualquer alinhamento existente na época.

Este recuado pode resultar para permitir a abertura de vaos nos al¢ados dos corpos das
extremidades voltados para o interior do terreno, visto que as habitaces adjacentes se
encostam ao edificio proposto, existe a impossibilidade de abertura de vdos nos algados

voltados para o exterior.
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Desta forma oferece também uma entrada com maior qualidade ao edificio, permite
cargas e descargas sem ocupar 0s espacos da Praca Pedro Nunes e permite obter o maximo

de utilizagéo dos trés corpos, permitindo funcionar nos trés, espagos de habitag&o.

Figura 42 - Planta de localizagdo do Instituto de Genética Médica Dr. Jacinto Magalhdes
fonte: arquivo municipal

A 10 de Novembro de 1938, para 0 mesmo edificio, é aprovado a adi¢do de mais um piso
ao edificio, passando 0 mesmo a ter cave, rés-do-chéo, primeiro, segundo e terceiro piso.
Este aumento, de acordo com Brito (1938), deve-se, ao facto de cada corpo ter apenas
duas habitacdes e de o edificio possuir uma altura mais baixa em relacdo a sua largura.
Desta forma, o terceiro piso, apresenta uma planta exatamente igual aos pisos inferiores,
as paredes de aumento, serdo em perpianho e tanto a cobertura como as escadas e as
divisdes dos compartimentos serdo construidos da mesma forma que o restante edificio

de maneira a garantir harmonia com o projeto e memdria descritiva existente.
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100 o 5 om0

Figura 43 - Algado do piso a aumentar
fonte: arquivo municipal

Ainda ano mesmo ano, 1938, é aprovada mais uma alteracdo no edificio, o proprietario
pretende adaptar o piso do rés-do-chdo que ndo se encontra ocupado por arrumos ou pela
habitacdo do porteiro, a habitacdo. Esta pequena alteracdo refere-se a um dos corpos

localizado nas extremidades, neste caso, o corpo situado a Este (Brito, 1938).

Atualmente o edificio encontra-se a desempenhar a funcdo de Instituto de Genética
Medica Dr. Jacinto Magalhées, em honra do médico Doutor Jacinto Magalhes, criador
da consulta de genética médica e do centro médico A primeira consulta de genética
médica decorreu no Hospital de Criancas Maria Pia, em 1971, de acordo com o Voto de

Saudacédo N°. 475/X111/32 do grupo Parlamentar os Verdes.

Em 1980, o servico de genética passa a funcionar fora das instalagdes do Hospital Maria
Pia e passa a decorrer no edificio em analise, que se encontra bastante proximo das

instalagOes do Hospital de Criangas.
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111.4 - Hospital D. Maria Pia

Figura 44 - Hospital D? Maria Pia
fonte: autor

A Ex.2 Senhora D Maria Emilia Cardoso, doou um terreno situado nas margens da Av.
da Boavista, ao Real Hospital de Criancas Maria Pia para que nesse espaco fosse
construido o edificio do hospital. Segundo o arquiteto responsavel pelo projeto do
hospital, Joel da Silva Pereira, na memoria descritiva do edificio de 1897, define o local
de implantagcdo como ... o terreno em questio estava situado num local salubre e que as condigdes do
subsolo ndo podem deixar de ser ali inteiramente favoraveis que a sua orientacdo era satisfatoria, que a sua
4rea, com quanto nio fosse a que os principais hygienistas aconselham...”, apesar das dificuldades do
local, era possivel mesmo assim, a constru¢cdo de um edificio em boas condic¢Ges

higiénicas.

Uma das condi¢des fundamentais para a construcao deste tipo de edificio, é poder cercé-
lo de ar puro, 0 que era impossivel de conseguir dentro dos centros da cidade, que
apresentava cada vez mais construcdes e habitantes aliados a falta de espacos verdes, cria

espacos com pouca higienizacao (Pereira, 1898).

O terreno, de acordo com Pereira (1898), apresenta dimensdes aproximadas de 27,5m de
largura por 66m de comprimento o que obrigava o edificio a funcionar em retangulo, com
orientagdo Norte / Sul.
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Devido ao carater agricola da zona de implantacdo, o edificio funciona isolado das
construcgdes vizinhas. Juntamente com a distancia para com as construgdes existentes,
devido ao facto de este espaco da cidade ndo ser muito denso, Pereira (1898), presumia
que existiam todas as condicGes para que as novas construcGes que iam ocupar 0 espaco
envolvente face a salubridade dos terrenos, apresentem caracteristicas similares aos

adjacentes, sem grandes variac0es, OU seja “... espacosas, bem construidas com grandes quintais o

que de resto é tanto mais de presumir quanto € certo ser elevado o preco dos terrenos, nesta parte da cidade,

julgamos que ndo poderé haver receio de que, de futuro, este hospital fique acanhadamente confinado num

apertado circulo de casa...” (Pereira, 1898)

“Seria um grande inconveniente para o hospital e para o publico estabelecer neste edificio, saldes para as
doencas contagiosas, pois por melhor que fosse organizado o seu servico e projetada construcéo, ndo

poderia nunca satisfazer ao preceito de completo isolamento que nestes casos se exige como condicBes

indispenséaveis a cumprir.” (Pereira, 1898)

Desta amaneira, um dos problemas mais dificeis que o arquiteto enfrentava fica posto de
parte, mesmo com menos um problema, o projeto continua a representar uma tarefa
bastante complexa porque se € certo que na época é um trabalho relativamente facil
projetar um hospital quando se tem a disposi¢do um terreno vasto e amplo, ndo pode ser
considerado certo que essa tarefa seja facil, quando o local é das dimensdes daquele que

se trata.

O desenho do hospital resulta de um processo forcoso de procurar solugbes que
conseguissem satisfazer os problemas cientificos, as imposicoes e regras definidas para o
bom funcionamento deste tipo de edificios e economicos, devido a falta de doacOes

generosas como a doacdo do terreno do hospital (Pereira, 1898).

O edificio do Hospital D. Maria Pia é composto por cave, rés-do-chao, primeiro andar e
um aproveitamento do piso do s6tdo, na cave encontram-se instaladas a cozinha, as
arrecadacdes, despensas, refeitorio e casa de banho do pessoal, este piso tenta suportar
todas as vertentes ligadas ao servico de funcionamento interno, e de maneira a reforgar o
isolamento das atividades deste tipo de servicos, foi criado uma rampa de acesso a Poente,

que permita a circulagdo dos veiculos responsaveis pelos servigos domésticos.
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Figura 45 - Planta da cave e do rés-do-chdo do
hospital

fonte: arquivo municipal

Através de uma escada de acesso, € possivel chegar ao rés-do-chdo, onde se encontram
as salas destinadas ao servi¢co médico, salas de sessdes de tratamento, enfermaria, sala de
operacOes, secretaria, rouparia, zona de banhos e uma capela, com uma passagem

independente por causa da realizagdo das cerimdnias funebres.

No primeiro piso, encontram-se projetadas, algumas salas de servi¢o, mas todo o espago
de sobra seria ocupado por enfermarias, uma medida que que segundo Pereira (1898),
permitia um maior aproveitamento do espaco, aumentar a capacidade de doentes a tratar
e oferecer zonas de possivel isolamento, face a opcao inicial em ndo definir zonas
especificas de isolamento de doentes. “O segundo pavimento, excetuando as salas
destinadas ao servigo, acha-se ocupado com enfermarias” segundo Joel Pereira Silva na
memoria descritiva de 19. Por ultimo, no piso do sétdo, sdo estabelecidos os aposentos

do pessoal, rouparia geral e arrecadacdes.
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Figura 46 - Planta do 1° andar e do s6tdo do
hospital

fonte: arquivo municipal

Conforme havia sido referido, face as dimensdes do terreno, o edificio teve que procurar
uma forma que se desenvolve-se em retadngulo, colocando sempre que possivel no centro
das pecas que constituem o edifico os acessos verticais e horizontais e distribuindo pelas
laterais os compartimentos do hospital, de maneira a garantir a entrada de luz solar. Um
ponto a mencionar em relacao as plantas é o fato de todas as enfermarias encontrarem-se
localizadas na zona Sul do edificio, de maneira a oferecer luz solar e entradas de ar por

trés lados diferentes.

No que diz respeito & relacdo com a R. Augusto Luso, o hospital aparece cerca de 50
anos antes da abertura da mesma, e é desenhado para funcionar em funcéo da Avenida da

Boavista, onde se localiza o acesso principal.
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111.5 - Construcéo a Este do Hospital D. Maria Pia

Figura 47 - Edificio do gaveto entre a R. Augusto Luso e Av. da Boavista
fonte: autor

Com a abertura da R. Augusto Luso e das expropriacdes necessarias dos terrenos e
habitacGes a Norte do Liceu Rodrigues de Freitas, surge uma habitacdo que passa a
desenvolver diferentes responsabilidades no que toca a sua localizagdo, uma construcéo
que antes funcionava como um elemento que se desenvolvia num conjunto de habitacdes
organizadas em banda, ocupando uma posicdo central, e que com as alteracdes do espaco
publico, neste caso, a abertura da nova via, a construcdo deixa de ser central e passa a
deter a responsabilidade de fechar o cruzamento entre a R. Augusto Luso e a Avenida da
Boavista (Brito, 1937).

[ R Figura 48 - Localizacdo do edificio do gaveto
a fonte: arquivo municipal
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Desta forma, conforme a vontade de Sr. Alberto Costa, proprietario do prédio existente,

aliando o mau estado do edificio com o intuito de alugar os andares do predio para
obtencdo de rendimento, este apresenta um requerimento para a reabilitacdo do edificio
(Brito, 1898).

O prédio composto por cave, rés-do-chdo, primeiro andar, segundo andar e terceiro
andar, no processo de remodelacdo, mantem a disposicao das paredes exteriores, sofrendo
alteragdes as paredes viradas para 0 gaveto, que tém que se ajustar aos alinhamentos
criados pela abertura da nova via. A principal alteracdo ocorre na fachada voltada a Oeste,
que passa a funcionar como a fachada principal do edificio, onde se localizam os acessos
ao edificio, desta forma, o arquiteto projeta um elemento vertical que marca o ponto de
acesso, e que corresponde no interior a escadaria de acesso vertical, com um vantajoso

vitral onde no topo existe um painel escultorico.

Figura 49 - Algado virado para a R. Augusto Luso do edificio do gaveto
fonte: arquivo municipal
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I11.6 - Liceu Carolina Michaélis

111.6.1 - Enquadramento do Liceu
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Figura 50 - Liceu Carolina Michaelis

fonte: https://apaecm.wordpress.com/2015/05/21/596/ (acedido a 30 de Maio
de 2018)

“0 Liceu geneticamente ¢ uma instituigio masculina. E esta formula que adaptada ao sexo feminino vai
suscitar reacdes, pois desta forma, ao sair da domesticidade materna ou da privacidade do colégio, a

educacdo liceal feminina p6e em causa o papel da mulher, da familia, da maternidade, em suma a

organizagio da familia a partir da divisio do trabalho.” Rocha (1989, pag.224).

Antes do inicio da 12 Republica, a mulher desempenhava um papel pouco importante na
sociedade, desempenhava um papel secundario, ndo tinha as mesma oportunidades que o
homem e estavam agarradas a uma série de regras que as impediam de oferecer um melhor
contributo a sociedade. Por exemplo, a mulher casada era um ser submisso ao homem,
que deveria ficar em casa a criar os filhos e a gerir a economia doméstica, por outro lado,
a mulher solteira, ndo desempenhava qualquer funcéo na sociedade, ndo podia votar nem
podia sobreviver sozinha, encontrava-se sobre a algada do pai, até ao dia do casamento
(Garrett, 1940).

E no periodo pds monarquia, que a mulher comega a despertar a consciéncia na procura
da emancipacdo feminina, as mulheres, precisavam de desenvolver todas as suas
potencialidades intelectuais e profissionais, para conseguirem ser donas do seu préprio
destino, apesar de continuarem a ter consciéncia do cumprimento dos seus deveres

matrimoniais e maternais (Garrett, 1940).
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O Liceu Feminino, criado durante a 12 Republica, aparece no momento de conquista da
mulher por um espaco onde o trabalho pedagogico possa ser desenvolvido com qualidade.
Em 1914 é criado a Seccdo Feminina dos Liceus do Porto, em 1919, passa a chamar-se
Liceu Central Castilho, em Marco de 1919, comeca a designar-se Liceu Central Feminino
de Sampaio Bruno, até 1926, quando lhe é atribuido 0 nome de Liceu Carolina Michaélis.
O liceu inicialmente localizava-se na Rua de Cedofeita, mais tarde, em 1921 desloca-se
para as instalacdes do antigo Colégio Inglés, na Praca Coronel Pacheco, mas o rigoroso
inverno de 1940, provoca danos significativos, levando & necessidade de construcéo de
um novo edificio (Michaélis, 2015).

O periodo de desenvolvimento e de construcdo do novo edificio do Liceu Feminino, obra
de Januéario Godinho, decorre no periodo do Estado Novo, muito conservador, muito
organizado, muito disciplinado e muito controlador, onde existia 0 desejo do Governo em
encaminhar a mulher de novo para o lar, de maneira a reduzir a probabilidade de a mulher
tirar os trabalhos ao homem, que deveriam ganhar o suficiente para sustentar o lar. Desta
forma, a intencionalidade prévia de aumentar o nimero de liceus femininos deve ser

abandonada e considerar apenas um so liceu feminino no Porto (Garrett, 1940).

No sentido de construcdo de apenas um liceu feminino, este deveria ser localizado de
forma a servir igualmente os “bairros” e deveria ser situado numa posicao central. Apos
a andlise de varios locais de implantacdo, o terreno situado entre as ruas Oliveira
Monteiro, Cedofeita e das Valas, acabou por ser o local escolhido, este terreno, possuia
uma superficie suficiente para a construcdo do edificio, com cerca de 14 000m2, é um
terreno alto, situado aproximadamente a 107m acima da linha do mar, de acordo com
Henriques (2012). Este terreno apresenta uma boa exposi¢do solar e ndo existem
elementos que possam diminuir a incidéncia solar no terreno, munido de faceis vias de
acesso e localizava-se num ponto relativamente central na cidade, entre Gondomar e

Matosinhos.
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Juntamente com a preocupacdo em o local ter véarios e faceis acessos, existe a
preocupacdo em localiza-lo préximo de grande vias de penetragdo transversal e
longitudinal, desta forma, a partir de todos os pontos da cidade, seria possivel as raparigas
chegarem ao liceu sem percorrerem caminhadas longas e desnecessérias (Henriques,
2012). O Liceu Carolina Michaélis, com a sua localizagdo na Ramada Alta, encontra-se
nas proximidades de uma grande via longitudinal, a Av. Da Boavista, e uma grande via

transversal, a R. de Cedofeita

O principal acesso seria pela R. Augusto Luso, uma larga alameda arborizada, com
ligacdo a linha de caminho-de-ferro do Norte mas necessitava da construcdo de um
atravessamento sobre o caminho-de-ferro para ligar com o terreno do liceu, uma parte do
eixo que pertencia a ligagdo entre a estacdo da Boavista com a estacdo da Trindade, este
trogco que era preciso vencer, ja se encontrava construido em 1933, ano em que as obras

de construcdo da ligacdo férrea ja estava num estado muito avancado.

Como consequéncia da necessidade deste elemento de sobreposicdo, nasce uma praca e
uma escadaria. A escadaria, iria permitir vencer a diferenca de cotas entre a R. Augusto
Luso e a R. D? Maria Il (morada do Liceu Feminino), no topo da escadaria situava-se uma
praca panoramica, com o edificio do liceu nas costas, que aliada a sua cota alta, permitia

uma vista vantajosa e agradavel sobre a cidade.

“A posicdo elevada do terreno, a larga alameda arborizada no prolongamento da Rua Augusto Luso, as

perspetivas abertas pelos novos arruamentos e pragas valorizardo o edificio do Liceu e de um modo geral a
cidade...” (Garrett, 1940).
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

111.6.2 - Area envolvente do Liceu
111.6.2.1 - Pontos de Acesso

111.6.2.1.1 - Acesso A

Como havia sido referido anteriormente, o Liceu Feminino, precisava de se localizar num
ponto com varios e faceis acessos, juntamente com a proximidade de uma grande via
longitudinal e uma transversal. Na memoria descritiva do Liceu, foram evidenciados

quatro acessos, denominado de A, B, C e D (Godinho, 1940).

O primeiro acesso, 0 acesso A, refere-se ao acesso principal, que iniciava no cruzamento
da R. Augusto Luso com a R. Oliveira Monteiro. Este inicio do acesso ao Liceu, fazia
parte de uma alameda, a R. Augusto Luso, com ligacéo direta com a Av. Da Boavista, a
grande via longitudinal. O acesso A, ocorria como parte de um prolongamento do eixo da

R. Augusto Luso, desde a Av. da Boavista, até a plataforma do Liceu.

Este prolongamento tinha que vencer o caminho-de-ferro do Norte e para tal, foi proposto
a criacdo de uma passagem superior, com cerca de 6m de altura, acessivel através de uma

escadaria. Ap0s alcancar a plataforma que vence o caminho-de-ferro, formam-se duas

rampas, de 20m de extensdo com 10% de declive e 5m de largura, até alcangarem o acesso
B, rua frontal ao Liceu (Godinho, 1940).

ESCALA 1-2500

Figura 52 - Acesso "A” ao Liceu Feminino
fonte: arquivo municipal
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

111.6.2.1.2 - Acesso B

O acesso ao Liceu designado de “B”, refere-se a rua em frente ao Liceu, a R. da Infanta
D. Maria. Este acesso encontra-se localizado entre as ruas Paula Vicente (Oeste) e Bardo
de Forrester (Este). Esta rua inicia sobre as cotas das ruas que a ladeiam, subindo desde
as laterias até ao centro, onde alcancas a cota 105m, a cota de entrada no Liceu. Comeca
na R. Paula Vicente a subir 2.2%, até ao Liceu, de seguida desce 2.8% até alcancar uma

passagem e depois desce 7.7% até a R. Bardo de Forrester (Godinho, 1940).

Esta rua foi projetada com uma faixa de rodagem de 8,5m de largura e com 0s passeios
a ter 5m de largura, contabilizando um total de 18,5m de rua até a passagem referida na

memoria descritiva, e apos essa passagem, em direcdo a R. Bardo de Forrester, a faixa de

rodagem mantem os 8,5m de largura, mas o passeio diminui para 2m, contabilizando um
total de 12,5m de largura de rua (Godinho, 1940).

ESCALA 1-2500
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Figura 53 - Acesso "B” ao Liceu Feminino
fonte: arquivo municipal
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

111.6.2.1.3 - Acesso C

O terceiro ponto de acesso ao Liceu Carolina Michaélis, € 0 acesso “C”, que tem inico
na R. Oliveira Monteiro, em frente a entrada para a R. do Conde, e prolonga-se até ao
topo da R. das Valas, onde mais uma vez vence o caminho-de-ferro. E uma rua que se
encontra dividida em duas partes, uma, desde o inicio ate alcangar a passagem que vence

0 caminho-de-ferro e outra apés a passagem até ao fim da rua.

A primeira parte da rua, apresenta uma inclinagéo de 7.2%, desde a R. Oliveira Monteiro
até ao tabuleiro de passagem sobre o caminho-de-ferro, que foi fixada numa cota que
consiga satisfazer os principios impostos pelos caminhos-de-ferro e de maneira a que a
inclinacdo da rua fosse a menor possivel, a segunda parte da rua, volta a subir 7.1%, até
atingir o fim da rua (Godinho, 1940).

A rua foi projetada com 12m de largura, onde 8,5m eram destinados & faixa de rodagem
e 0s passeios tinham 2m de largura do lado esquerdo e 1,5m de largura do lado direito, 0

lado do Liceu, onde nédo era permitido construcGes faceadas com a rua (Godinho, 1940).

N

ESCALA 1-2500

Figura 54 - Acesso "C” ao Liceu Feminino
fonte: arquivo municipal
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

111.6.2.1.4 - Acesso D

O ultimo acesso considerado na memoria descritiva da analise dos arruamentos, é o
acesso “D”, este acesso nasce do prolongamento de um eixo, desde a R. Oliveira Monteiro
até ao Largo da Ramada Alta, cruzando o caminho-de-ferro e ladeando a este o terreno
do Liceu. Este tramo de rua € constituido por duas partes, uma com 4.7% de inclinacao,
desde a R. Oliveira Monteiro até ao caminho-de-ferro e outro com 8.4% de inclinacdo

desde o caminho-de-ferro até a Ramada Alta (Godinho, 1940).

O acesso “D”, foi desenhado com uma largura de 13,5m, com uma faixa de rodagem de
11m e passeios de 1,25m de largura, a pouca estreita dimensao dos passeios deve-se ao
facto de ndo ser possivel construir habitacdes faceadas a rua. Este troco funciona em quase
todo o seu percurso em escavacao, chegando a atingir em certos pontos 10m de altura e
ao contornar o liceu, implica a construgdo de muros de suporte que podiam funcionar

como base para os muros de vedacdo do Liceu (Godinho, 1940).

A realizacdo deste acesso, requeria uma grande quantidade de escavacao, cerca de 25 200
m3 e sé relativamente ao custo do transporte de terra e escavacdo estavam estimados
634 700 contos. Ficando ainda a faltar a constru¢do do muro de vedagéao e de suporte, a

passagem superior do acesso “B” sobre o acesso “D” e o arranjo da rua, face aos custos

elevados, este acesso acabou por ndo se realizar (Godinho, 1940).

N
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FSCALA 1-2500

Figura 55 - Acesso "D” ao Liceu Feminino
fonte: arquivo municipal
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

De referir que a imagem referente ao acesso “D”, ndo representa a verdadeira proposta,
€ um eshoco do percurso que a rua deveria ocupar, segundo a analise da memdria

descritiva do estudo da solucdo das ruas de acesso ao Liceu Feminino de 1941.

111.6.2.2 - Escadas do Liceu Carolina Michaélis

Apos a realizacdo do estudo dos acessos ao Liceu Carolina Michaélis, é necessario
desenvolver projetos de urbanizacgédo dos acessos definidos. Um dos acessos que implica
uma maior transformagao, é o acesso “A”, um dos acessos principais ao Liceu, que surgia
do prolongamento do eixo da R. Augusto Luso, a completa concretizagdo deste acesso
dependia da maneira como o caminho-de-ferro era vencido e de que maneira € que eram

aproveitadas todas as potencialidades do terreno (Anon., 1951).

Tal como foi possivel constatar através das imagens das propostas de acesso, ja existia
uma ideia de transformacao para esse acesso, que consistia na criagdo de uma escadaria,
realizar uma intervencdo a nivel de espago publico, onde seria possivel aproveitar a vista

sobre a cidade que a cota do terreno proporcionava (Anon., 1951).

Em abril de 1948, foi elaborada a 3° fase do projeto de escadaria de acesso ao Liceu, apds
a revisdo das propostas anteriores, foram tomadas algumas decisfes em relacdo a
composicdo deste elemento, nomeadamente a exclusdo das rampas de acesso junto a R.
Infanta D. Maria. Face a proximidade com o Liceu Masculino D. Manuel I, atual Liceu
Rodrigues de Freitas, foi pensado a construcdo de um futuro apeadeiro que pudesse servir

as populacdes escolares dos dois Liceus (Anon., 1951).
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fonte: arquivo municipal

A terceira fase da escadaria consistia em dois arruamentos com trés trogos de escadas e
patamares, que envolviam um canteiro central, no topo dos trés langos de escadas,
desenvolvem-se mais dois langos, em lados opostos, que permitiam o acesso a plataforma
que atravessa o caminho-de-ferro. A plataforma localizada sobre a via-férrea, iria
proporcionar um local de observacgdo sobre a cidade, evidenciando a potencialidade das
caracteristicas do lugar, a partir dessa plataforma, no topo Norte, seriam criados dois
lances de escadas que iam ligar com a R. Infanta D. Maria (Anon., 1951).

Tal como havia sido referido, nesta terceira proposta foi considerada a possibilidade de
no futuro, construir um apeadeiro, a abertura do mesmo seria possivel através de uma
pequena demolicdo nas paredes de tijolo que ligavam os porticos de alvenaria que

suportavam a plataforma sobre o caminho-de-ferro.
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Com a implantagdo do Metro do Porto, a constru¢do do apeadeiro tornou-se realidade,
em 2002, com a abertura da estacdo de metro Carolina Michaélis, este apeadeiro € servido

por cinco linhas da rede do metro, as linhas A,B,C,E e F.

Em relacdo aos materiais e acabamentos dos elementos da escadaria, de acordo com a
memoria descritiva da escadaria de acesso ao Liceu Feminino realizada pelo Gabinete de
Urbanizagdo do Porto em 1951, o pavimento alternava entre calcario e lajetas, 0s
patamares e 0s degraus eram em betdo, revestidos de cantaria e todos os gradeamentos
em ferro, os canteiros junto das vedacGes deveriam ter relva e vegetacdo alta, o canteiro
central deveria ter unicamente relva. Os bancos do jardim, as cornijas, faixas e alicerces
deveriam ser em cantaria, 0s muros de vedacdo junto & escadaria central seriam de

perpianho com chapim de cantaria, enquanto os restantes parametros deveriam ser

rebocados e caiados (Anon., 1951).

Figura 57 - Escadaria Carolina Michaelis
fonte: autor

Figura 58 - Vista sobre a plataforma da escadaria
fonte: autor
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

111.6.2.3 - Edificado

Com a localizacdo do edificio do Liceu projetada, areas e acessos definidos, surge a
possibilidade de adquirir uma parcela de terreno, entre o Liceu e a linha de caminho-de-
ferro, onde seria permitido por parte do Gabinete de Urbanizacdo do Porto, a construcéo

de edificios de habitacdo que deveriam seguir determinadas caracteristicas (Anon., 1947).

O desejo de adquirir esta extensdo de terreno e de especificar uma série de caracteristicas,
nasce por duas necessidades expressas pelo Gabinete de Urbanizacdo, a primeira, garantir
gue nenhuma construcdo que ocorresse naquele espaco retire exposi¢éo solar ao Liceu,
pelo que as habitacdes projetadas apresentam apenas res-do-chdo e primeiro andar, e em
alguns casos, quanto mais afastados das escadas, os edificios tém cave, em funcdo da
inclinacdo da R. Infanta D. Maria. Em segundo, as habitacGes deveriam funcionar viradas
para a rua, e os logradouros devem ser localizados, nas traseiras da construgdo. Desta
forma seria possivel definir uma imagem para o alcado da R. Infanta D. Maria e criar
relacdes simbdlicas entre fachadas dos edificios de habitacdo e o Liceu Carolina
Michaélis, através dos jardins nas traseiras era possivel esconder a linha de caminho-de-
ferro e oferecia uma vista panoramica aos moradores das habitagdes (Anon., 1947).

Figura 59 - Moradias em frente ao Liceu Carolina Michaelis
fonte: arquivo municipal
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

111.6.2.3.1 - Analise Compositiva dos Edificios

De maneira a interpretar e identificar as homogeneidades destas construc¢des que se

inserem no mesmo plano de urbanizacdo € realizado uma analise aos elementos das

fachadas e volumes. Duas construcfes que merecem especial atengéo, sdo as duas

primeiras habitacdes adjacentes a escadaria.

Este

Oeste

Composicao em
3 volumes
idénticos

Presenga dos
mesmos Vaos, e
do mesmo
elemento em
cantaria na
esquina

Presenca de porta
de entrada na
habitacdo pela

lateral do edificio

Presenca de um
vao com varanda

b
e
e
i

=
=
=y
HH

na fachada
principal
Os vdos da ".! '---.
= pRE | RBESN
aparecem sobre
uma grelha :.. I il B

Tabela 1 - Tabela de comparagdo entre moradias adjacentes a escadaria Carolina Michaelis

fonte: autor
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Como € possivel observar na tabela 1, estas duas moradias unifamiliares que representam
as primeiras construgdes ap0s a subida da escadaria, apresentam um conjunto de
caracteristicas similares, ambas apresentam rés-do-chdo e primeiro andar, sdo compostas
por trés volumes praticamente iguais, existem elementos de composi¢édo de fachada iguais
nos dois edificios, como o vao a dobrar a esquina da habitacdo, existir uma varanda num
vao da fachada principal, os vaos apresentam dimensdes similares e formam uma grelha

na composicdo da fachada.

Ao longo da R. Infanta D. Maria, em relacéo as habitacdes que fazem parte do programa
definido pelo Gabinete de Urbanizacdo, € possivel observar a presenca de alguns
elementos comuns em todos os edificios, tal como o nimero de pisos, rés-do-chdo e
primeiro piso, ndo existem arritmias nas dimensfes das construgdes, tanto a nivel
horizontal como vertical, as fachadas apresentam um aspeto limpo, sem ornamentos, com
a marcacdo dos vaos através das cantarias em seu redor, a Este, predomina uma palete de
cores claras, que varia entre branco e bege, no lado Oeste, 0s tons sdo mais escuros, mas
variam entre branco e o amarelo. Em relacdo a composicdo das fachadas, em todos os
edificios, os vaos funcionam sobre uma grelha regular. A regularidade dos elementos das
fachadas das moradias e o esquema de cores cria uma ligagdo com o edificio do Liceu,
que apresentam uma composic¢éo regular dos vaos da fachada e algados, onde predomina

a cor branca e as alvenarias em torno dos v&os e na entrada principal.

et e S e e e . /- 4 ....’—' &
Figura 61 - Moradia do lado Oeste da Escadaria Figura 60 - Moradia do lado Este da Escadaria
fonte: autor fonte: autor
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Capitulo IV

Analise cronolodgica do desenvolvimento do eixo

O conjunto urbanistico onde esta inserido o eixo entre os Liceus, pode ser explicado a
nivel cronoldgico, da seguinte maneira, € uma zona caracterizada pela sua forte vertente
agricola e religiosa, com a presenca da Igreja Romanica de Cedofeita, com registos
datados desde o ano de 559, até que no decorrer do séc. XlI, durante o reinado de D.
Afonso Henriques, com o decorrer de um processo de reconstrucdo e ampliacéo da Igreja,
originou-se a Colegiada de S. Martinho de Cedofeita, que manteve os direitos senhoriais
das terras daquela localidade, imperando as suas regras e vontades no que diz respeito a
exploracéo e utilizac@o dos terrenos, dificultando as investidas de desenvolvimento que

surgiam desde o centro da cidade do Porto (Magalh&es, 1992).

Como foi possivel observar através de cartografia de diferentes épocas, até ao ano de
1825, a zona mantinha o seu carater rural, onde a presenca de construcdes, estava
relacionada com o apoio a agricultura e cultivo, 0 maior ponto de desenvolvimento
localizava-se nas margens da R. de Cedofeita, um eixo localizado fora da muralha
fernandina e que integrava o plano de renovacédo urbanistica de Jodo de Almada e Melo,
este eixo funcionava como uma via de escoamento entre a zona ribeirinha e a parte alta

da cidade.

1 \"‘:" Figura 62 - Planta de 1825
‘ fonte: autor
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Mais tarde, em 1844 na planta de Perry F. Vidal, é possivel observar que o
desenvolvimento da zona onde se localiza o eixo em analise, continua a demonstrar
poucos sinais de desenvolvimento e de construcdo, imperando o caracter agricola, uma
série de eixos sdo abertos, sendo um deles o prolongamento da Avenida da Boavista,
demonstrando que existia uma intencdo em expandir o centro da cidade para a periferia,
na procura da proximidade com o mar. Outro troco que é possivel de identificar através
da cartografia de 1844, é o principio da abertura da R. Augusto Luso, a Norte da Avenida

da Boavista, 0 eixo entre os futuros Liceus.

Figura 63 - Planta de 1844
fonte: autor

A primeira revolucdo urbana significativa acontece na segunda metade do séc. XIX,
quando a Colegiada de S&o Martinho, responsavel pelas terras daquela zona, inicia o
processo de emprazamento das mesmas, segundo Magalhdes (1992), permitindo a
construcdo de habitacOes, acelerando o processo de expansdo urbana e demogréafica de
Cedofeita. Abrem-se novas vias de atravessamento nos terrenos agricolas e as presencas
mais significativas de edificado ocorrem ao longo da Avenida da Boavista. O eixo entre
os Liceus, a R. Augusto Luso, ja comeca a ganhar forma, a seccdo entre Avenida de

Boavista e R. Oliveira Monteiro ja se encontra construida neste periodo.
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Figura 64 - Planta de 1881
fonte: autor

Nos anos 20 da primeira metade do séc. XX, o processo de desenvolvimento abranda, é
possivel observar a construcdo de algumas habitacdes e de alguns equipamentos. Entre
1920 e 1935, a zona de analise da um salto no processo de desenvolvimento, em primeiro,
temos a linha de comboio, que pertence a rede Trindade-Boavista, é construido o Liceu
Rodrigues de Freitas, abre-se a Praga Pedro Nunes, e consequentemente a parte da R.
Augusto Luso, a Sul da Avenida da Boavista fica completa e os terrenos encontram-se

cada vez mais preenchidos com construcao.

Figura 65 - Planta de 1920
fonte: autor
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\
[ ‘ -‘ Figura 66 - Planta entre 1921-1935
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A partir de 1936 e até 1955, a area circundante ao eixo entre os liceus, evidencia mais
um forte sinal de expansdo, os quarteirGes e a zona da Ramada Alta encontram-se cada
vez mais densificados. Com a inauguragédo do Liceu Carolina Michaélis, em 1951 e com

0s arranjos urbanisticos de acessos e da escadaria, o eixo entre liceus fica finalmente
concluido.
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Figura 67 - Planta entre 1936 e 1955 -
fonte: autor
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Com o decorrer dos tempos, ocorreram algumas alteragfes na vertente do edificado,
apareceram mais construcdes, outras foram reabilitadas, mas a mais significativa, € a
construcdo de um conjunto habitacional multifamiliar nas margens da R. Augusto Luso,
que permite melhorar a definicdo e a perce¢édo visual do eixo. Definindo um eixo visual
que atravessa uma grande variedade formal compositiva, relacionando as entradas dos

dois Liceus, equipamentos que também funcionam como elementos que fecham e
controlam os limites do eixo.
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i fonte: autor
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A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Concluséo

Ap0s a andlise dos diferentes temas propostos a analisar ao longo da dissertagdo, na
tentativa de compreender o processo e razdes que idealizaram a formacéo do eixo entre
os liceus Rodrigues de Freitas e Carolina Michaélis, foi possivel responder aos objetivos
definidos inicialmente; (1) estabelecer uma relagédo entre o processo de desenvolvimento
do eixo com os instrumentos de planeamento da cidade do Porto, (2) identificar a relagéo
entre edificado e a forma do espaco publico que compde o eixo e (3) reconstituir a ordem

cronoldgica de construcéo dos elementos que compdem o eixo.

- Relacgéo entre os instrumentos de planeamento e 0 eixo

Ap0s a analise dos varios Planos da cidade do Porto, foi possivel concluir que a formacao
do eixo, ndo se encontra associado a nenhum instrumento de planeamento, apesar de
alguns Planos referirem alterag6es na zona de localizacdo do objeto de estudo. A vontade
em projetar este eixo ndo se encontra associada a nenhuma intervengao preconizada nos

Planos.

No Plano de Melhoramentos de 1784, apesar de ainda ndo existirem indicios da abertura
da Rua Augusto Luso, é possivel observar a abertura da Rua da Boavista (atual Avenida
da Boavista) e o projeto de regularizacdo da Rua de Cedofeita que se inseria no conjunto
de vias de escoamento da cidade. O Plano de Melhoramentos de 1881, ndo apresenta
propostas de atuagao para o eixo, mas é possivel observar que uma parte da Rua Augusto
Luso, a Norte da Avenida da Boavista ja se encontra presente na malha urbana da cidade,

bem com a Rua Oliveira Monteiro, aberta entre o Plano de 1748 e o de 1881.

No Plano de 1916 de Cunha Moraes, marcado pela preocupacdo do arquiteto em
demonstrar a necessidade de a cidade se expandir em direcdo ao mar e de enaltecer o
papel das vias de atravessamento do territorio, que engloba a Avenida da Boavista, é
possivel observar uma proposta de transformacgdo do espaco publico em frente a Igreja de
Cedofeita, que acaba por néo se realizar.
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Em 1932 no Plano de Ezequiel de Campos, marcado pelas questdes da importancia da
mobilidade e da ligacdo com os portos maritimos. A Rua de Cedofeita passa a pertencer
a um grupo de “Ruas Principais”, permitindo o acesso até Braga, durante o Prélogo de
Ezequiel de Campos, o projeto de construgdo do Liceu Rodrigues de Freitas j& se encontra
numa fase avancada e a localizacdo do Liceu Carolina Michaélis ja se encontra definida,
de referir que Ezequiel critica a localizacdo de ambos os Liceus, sem sustentar a sua

opinido.

Com a chegada dos Italianos ao Porto, a reestruturacéo da rede viaria domina o propésito
do Plano, sem apresentar qualquer intervencdo para a zona em analise, apesar das varias
propostas de intervencdo na zona da Ponte da Arrébida (relativamente proximo do eixo
em analise). O arquiteto Giovanni Muzio apenas propde a realizacdo de um estudo aos
acessos do Liceu Carolina Michaélis. No Plano de Almeida Garrett, em 1952, o eixo ja
se encontra definido, os dois Liceus ja estdo em funcionamento, a Praca Pedro Nunes ja
foi aberta, a escadaria do Liceu j& foi construida e grande parte dos elementos
compositivos do eixo ja estdo desenhados e identificados. De referir duas intervengdes do
Plano na zona envolvente, a primeira, a Rua Oliveira Monteiro passa a ser uma “Via
Fundamental Interna”, e funciona como via de ligagdo com Viana, a segunda ¢ a

classificagdo desta &rea como zona residencial.

No plano de melhoramentos de 1956, com as preocupagdes com a habitacéo social e face
ao eixo em andlise j& se apresentar praticamente construido, ndo sao referidas
intervencdes para 0 eixo. Em 1962, no Plano de Robert Auzelle, existe uma atuacdo no
pardmetro das a¢des urbanas, no caso particular dos transportes publicos, o elétrico deixa
de circular na Rua Oliveira Monteiro e passam apenas a circular autocarros, Auzelle
refere os dois Liceus, na vertente escolar do Plano, ao identificar a sua localizagdo como
parte envolvente de um conjunto de estabelecimentos de ensino que oferecem
proeminéncia ao Porto a nivel regional, existe também a proposta de abertura de uma
nova via que iria permitir a ligacdo com a Praga da Republica, o que implicava uma
transformacdo do espaco publico perto da Igreja de Cedofeita, mas acabou por ndo ser

realizado.
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No Plano de Urbanizagcdo de 1986, de Duarte Castel-Branco, com as principais
preocupacOes a recair sobre as questdes de qualidade habitacional e desertificacdo do
centro, ndo sao apresentadas qualquer tipo de intervenc@es para a zona em analise, que
nesta época encontra-se praticamente concluida. Em 1993, no primeiro Plano Diretor da
Cidade, que apresenta preocupacdes em reestruturar o tecido urbano, intervir no sistema
viario, melhorar a qualidade ambiental, racionalizar os transportes publicos, habitacéo...
questbes de organizacdo da cidade, deixando as intervencdes localizadas para os planos

de pormenor, ndo apresenta nenhuma proposta para o eixo em analise.

No Plano de 2006, devido a preocupacdo com a requalificacdo do espaco publico e
valorizacdo das componentes ecoldgicas, ambientais e paisagisticas, através da sua
reorganizacdo sistematica e da minimizacdo dos principais impactos ambientais, é
possivel identificar a atuacdo do Plano, na zona de estudo, onde o eixo entre os dois
Liceus passa a integrar a “Area de Equipamento Integrada na Estrutura Ecologica”. A
estacdo de metro Carolina Michaélis inaugurada em 2002, passa a funcionar como um
“Espag¢o de Potencial Animacdo Urbana” e a Rua Augusto Luso é definida como
“Percurso Amigavel” que deveria ser arborizado e onde a vertente pedonal deveria ser
predominante, por ultimo, a Praca Pedro Nunes é classificada como “Espago de
Utilizacdo Publica”, com a integracdo destes elementos no “Sistema de Espacos
Coletivos”, 0 eixo entre os dois estabelecimentos de ensino € identificado, reconhecido e
reforcado por um instrumento de regularizacdo. Esta intervencéo poderia ter dado origem

a uma efetiva transformacéao do eixo, mas nunca foi executada.

- Relagéo entre o edificado e o eixo

Em segundo, ap6s a analise das memorias descritivas de um conjunto de edificios
pertencentes ao eixo, foi possivel identificar que sdo alguns edificios, 0s principais
responsaveis pela formacdo do espaco publico que compdem o eixo. Nomeadamente 0s
dois liceus, que representam um papel fundamental na percecdo do eixo, ambos
funcionam como elementos que marcam o inicio / fim do percurso, proporcionando uma
forte identidade ao eixo pela singularidade do carater dos edificios e pela excecionalidade
da sua geometria, permitindo que atuem como elementos Unicos, distanciados da

realidade do que os acompanha ao longo do resto do eixo.
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Eixos de Atravessamento
Equipamentos Iniciais / Terminais
Espaco de Utilizagio

Elementos Compaositivos ¢m arco

Eixo Compositive

Figura 69 - Organizacao dos elementos compositivos do eixo
fonte: autor

Ao referirmos a volumetria e carater dos Liceus, ndo é possivel esquecer os elementos
adjacentes aos mesmos, no caso do Liceu Rodrigues de Freitas, desenvolve-se em frente
ao mesmo, a Praca Pedro Nunes, com um tracado geométrico, em arco, que para além de
conferir uma utilizacdo diferente do espagco publico, permitindo a deslocacdo e
concentracdo de pedes também transforma a morfologia da malha urbana, ao inserir um
elemento semicircular numa malha dominada por elementos retilineos. No Liceu Carolina
Michaélis, ocorre uma agdo quase simétrica & do Liceu Rodrigues de Freitas, existe a
presenga de um arco em frente ao Liceu, designado por Rua Infanta Dona Maria, que
permite uma ligacdo direta com as Escadas Carolina Michaélis, um espago com um

carater pedonal, convidativo a concentracdo de pedes.

Juntamente com o papel dos estabelecimentos publicos de ensino é necessario referir o
papel do edificio da Junta de Freguesia, que representa um papel fundamental na abertura
do eixo. No projeto de embelezamento em 1933, do espago urbano da Igreja de Cedofeita
e da frente do Liceu Rodrigues de Freitas, com a abertura da Praca Pedro Nunes, a Junta
de Freguesia de Cedofeita, abdica do seu edificio administrativo, permitindo que este seja
demolido tornando possivel abrir a parte da Rua Augusto Luso, a Sul da Avenida da
Boavista. Como imposicao para a demolicdo do antigo edificio administrativo, deveria
ser providenciado um espaco nas margens da Praca Pedro Nunes, para a construcdo do

novo edificio da Junta de Freguesia.
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Os dois Liceus, juntamente com a Praga Pedro Nunes, a Escadaria Carolina Michaélis, a
urbanizacdo no largo da Rua Infanta Dona Maria e a Junta de Freguesia, representam
construcdes que influenciam diretamente o desenvolvimento e a forma do eixo onde estdo
inseridos. Para além dos edificios que transformam a forma do eixo, existem edificios
onde acontece 0 inverso, como 0s casos do edificio no cruzamento entre a Rua Augusto
Luso e a Avenida da Boavista, onde apds a abertura do eixo entre Liceus, o edificio altera
0 seu esquema de funcionamento, assumindo como entrada e fachada principal, o lado
virado para a Rua Augusto Luso, os edificios ao longo das margens da Praga Pedro Nunes,
que se adaptam a forma semicircular da Praca e os edificios da urbanizacdo do Liceu
Carolina Michaélis, que se vém forcados a seguir uma série de regras para permitir o

encobrimento da linha férrea e o controlo de exposicao solar e visual no Liceu.

- Analise cronoldgica do desenvolvimento do eixo

A analise dos varios registos cartograficos referentes a zona de localizacdo do eixo e das
memorias descritivas dos edificios permite observar que o desenvolvimento do eixo nao
segue um processo sequencial predeterminado. Em relacdo ao eixo em anélise, é possivel
dividir o seu processo de desenvolvimento em cinco momentos, sem identificar uma
direcéo regular de expanséo, existem indicios de desenvolvimento das extremidades para

0 interior e momentos de desenvolvimento do interior para as extremidades.

De um modo breve, é possivel relacionar o desenvolvimento desta zona de Cedofeita com
o0 desenvolvimento de duas grandes vias. Numa primeira fase, a urbanizagao acontece nas
margens da Rua de Cedofeita, que servia de via de ligagédo entre o centro da cidade do
Porto com o Norte do pais. Num segundo momento, com o desejo de aproximar o centro
da cidade com o mar, aliado a construcdo e expansdo da Avenida da Boavista, 0
desenvolvimento urbano, ocorre ao longo da mesma. Através destas duas vias, acaba por
se desenvolver a restante malha urbana e a consequente urbanizacdo dos quarteirdes que

ela forma.

A partir da cartografia mais antiga, entre 1825 e 1844, é possivel observar pouco
desenvolvimento urbano, devido ao carater agricola e ao dominio da Colegiada de S°

Martinho de Cedofeita sobre as terras, 0 que impedia a exploracdo das mesmas.
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E possivel identificar o inicio do desenvolvimento do eixo, através da abertura de uma
parte da Rua Augusto Luso, a Norte da Avenida da Boavista. O grande salto na
transformacéo urbanistica ocorre quando os terrenos sdo emprazados, desenvolvendo-se
a construcdo nas margens da Avenida da Boavista, uma via que demonstrava a cada ano
que passava, um papel mais importante no desenvolvimento da cidade, como ja havia
sido referido em cima. Neste periodo, é possivel identificar dois momentos da construcéo
do eixo, o primeiro, através da abertura da R. Augusto Luso a Norte da Avenida da

Boavista e 0 segundo momento, a abertura da Rua Oliveira Monteiro.

Entre 1920 e 1955, a zona em analise fica praticamente consolidada (num periodo
aproximadamente de 30 anos). O local onde esta localizado o eixo entre os Liceus
transforma-se por completo, os quarteirdes sdo cada vez mais densos e implantam-se 0s
equipamentos de ensino. O terceiro momento é a construcdo do Liceu Rodrigues de
Freitas, seguido do quarto, a abertura da Praca Pedro Nunes e da segunda parte da Rua
Augusto Luso, a Sul da Avenida da Boavista, segue-se depois o Ultimo momento, a
construcdo do Liceu Carolina Michaélis e respetivos arranjos urbanisticos, definindo o

eixo em analise.

- !
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Figura 70 - Representacéo dos 5 momentos de desenvolvimento do eixo
fonte: autor
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A partir da cartografia mais recente, é possivel observar que ao longo dos anos mais
recentes, ocorrem poucas alteracdes na zona, fundamentalmente edificios pontuais, que

ajudam a consolidar e preencher os quarteirdes.

- Sintese final de concluséo

Ao longo de quase duas décadas de transformacéo deste local, foi possivel compreender
gue € um eixo que apesar de se desenvolver sem a orientacdo de nenhum instrumento de
planeamento da cidade do Porto, desenvolve-se aliado a disposicéo e carater excecional
dos dois equipamentos publicos de ensino, tornando os dois equipamentos publicos de

ensino, fundamentais para a percecdo e caracterizacdo deste eixo.

A vontade em ligar os dois Liceus, Rodrigues de Freitas e Carolina Michaélis é
demonstrada através da proximidade que existe entre estes dois equipamentos publicos
de ensino que na época representavam o sistema de educacdo da sociedade, um liceu
dedicado ao ensino masculino e o outro ao ensino feminino, aliado ao facto dos liceus
terem sido construidos em momentos diferentes, permitiu que o Liceu Rodrigues de
Freitas e a Praca Pedro Nunes, (construidos primeiro), marcassem o tom do

desenvolvimento do Liceu Carolina Michaélis e do seu espago urbano adjacente.

Desta forma, apesar dos diferentes momentos de construgdo, foi possivel que alguns
elementos compositivos fossem reproduzidos nos dois espacos aferentes aos Liceus,
nomeadamente: a criacdo de pragas/espacos publicos; a introducdo de eixos
semicirculares na malha viaria onde estdo inseridos e o controlo dos edificios adjacentes
aos Liceus; no caso do liceu Rodrigues de Freitas, os edificios de prestacdo de servigos
representam a fungdo dominante do edificado das margens da Praga Pedro Nunes; no
liceu Carolina Michaélis foram impostas limitacdes nos edificios em frente ao liceu para
garantir uma imagem regular, esconder a linha de comboio, garantir a incidéncia solar e
a visibilidade sobre o Liceu. A organizacdo e o carater que € atribuido a estes pontos,
adjacentes aos Liceus, permite oferecer uma leitura diferente entre o que acontece nas

extremidades da parte central, 0 que ajuda a cingir os limites do eixo.
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Através da intencdo em aproximar a entrada do Liceu com a Av. da Boavista, 0 processo
de intervencdo no espago urbano que permite completar o eixo entre os Liceus, € a
construcdo da escadaria Carolina Michaélis, que para além de fortalecer a ligagédo direta
entre os dois liceus, permite vencer a diferenca de cotas, a linha de caminho-de-ferro e
funciona como elemento de espaco publico, com fungdes simétricas a Praca Pedro Nunes

Podemos observar o alinhamento entre as entradas dos dois Liceus, que apesar dos
terrenos destinados a construcdo dos Liceus ja estarem definidos praticamente na mesma
altura e do eixo ainda ndo apresentar indicios de construcéo, sé foi possivel porque o
Liceu Carolina Michaélis em vez de funcionar voltado para a Rua da Ramada Alta

(Norte), funciona voltado para a Av. Boavista (Sul).

A axialidade marcada pelo alinhamento das entradas dos Liceus, é conseguida pelo facto
de ndo existirem elementos que obstruam a ligacdo visual entre os dois liceus mesmo
confrontado com uma diferenca de cotas consideravel entre as extremidades e por trés
vias de diferentes caracteristicas, Av. Boavista, R. Oliveira Monteiro e a Linha de
Caminho-de-Ferro. Esta vontade em preservar a visualizagdo do eixo é possivel de
observar pela auséncia de elementos salientes (varandas) nos edificios localizados nas
margens da parte central do eixo demonstrando que as varias intervencdes no eixo, a cargo

de diferentes arquitetos, apresentavam como base de trabalho a ligagéo entre os Liceus.

Apo0s a realizacdo desta investigacdo, € de salientar como indicios mais relevantes no

desenvolvimento do eixo em analise 0s seguintes pontos:

- A construcdo de um elemento urbano desta envergadura e importancia (formal e
funcional), desenvolveu-se sem relagdo direta com nenhum instrumento de planeamento

territorial.

- A assuncgdo por diferentes intervenientes e arquitetos de um vocabulario pléstico
comum, capaz de articular coerentemente as diferentes intervengfes num periodo de trés

décadas de desenvolvimento.

110

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Bibliografia

Alves, J. J. B. F., 1988. O Porto na época dos Almadas. Porto: CMP.

Amorim, M. A. M. S. d., 1999. Porto, a Cidade Planeada 1930 / 1980:
Permanéncias/inovagdes no processo e forma urbana. Porto: FEUP.

Anon., 1947. Memoria Descritiva - Projeto dos Arruamentos a volta do Liceu Carolina
Michaélis. Porto: CMP.

Anon., 1951. Memoria descritiva da escadaria liceu Carolina Michaélis. Porto: CMP.

Aradjo, H. C., 2016. Do Liceu Feminino Do Porto a Escola Secundaria Carolina
Michaélis: Historia, Memorias, Espacos e Cultura Material. Em: Do Liceu Feminino Do
Porto a Escola Secundéaria Carolina Michaélis: Historia, Memdrias, Espacos e Cultura
Material. Lisboa: Colibri, pp. 194-196.

Ascher, F., 1998. Metapolis - a cerca do futuro da cidade. Oeiras: Celta Editores.

Ascher, F., 2001. A Terceira Modernidade. Em: Novos Principios do Urbanismo seguido

de Novos Compromissos Urbanos. s.l.:Livros Horizonte, pp. 32-59.
Auzelle, R., 1962. Plano Diretor da Cidade Vol. I. Porto: CMP.

Auzelle, R., 1962. Plano Diretor da Cidade Vol. Il. Porto: CMP.

Auzelle, R., 1962. Plano Diretor da Cidade Vol. I11. Porto: CMP.

Barbosa, M., 2011. AS PRACAS DA CIDADE DO PORTO. Porto: Edita-me.
Barros, C. d., 1881. Plano de Melhoramentos. Porto: CMP.

Basto, M. & Sardinha, A., 1952. O Largo do Priorado e a Praga Pedro Nunes. Em: O
Tripeiro Série V Ano XIII. Porto: s.n., pp. 104-107.

Brito, J. J. d., 1936. Memoria Descritiva do Edificio do Instituto de Genética Médica D°
Jacinto Magalhdaes. Porto: CMP.

Brito, J. J. d., 1937. Memoria Descritiva de Alteracéo do Edificio. Porto: CMP.

111

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Cabral, A. R., 2006. Rua Oliveira Monteiro. [Online] Available at:
https://janelar.blogs.sapo.pt/172219.html [Acedido em 8 Abril 2018].

Campos, E. d., 1932. Pr6logo ao Plano da Cidade do Porto. Porto: CMP.

Campos, M. B. M. d. A., 2000. Urban Public Spaces : A study between spatial

configuration and use patterns. Londres: University of London.
Carmona, M. & Tiesdell, S., 2007. Urban Design Reader. Oxford: ELSEVIER.

Carmona, M., Tiesdell, S., Heath, T. & Oc, T., 2010. Public Places, Urban Spaces: The

dimensions of urban design. Oxford: Elsevier.

Castel-Branco, D., 1985. Portico. Em: Porto projeto cidade nova. Porto: CMP.
Castel-Branco, D., 1986. Plano Geral de Urbanizacéo. Porto: CMP.
Castel-Branco, D., 1992. Porto Projeto Cidade Nova. Porto: CMP.

Choay, F., 2004. El reino de lo urbano y la muerte de la ciudad. Em: Lo Urbano. s.I.:UPC,
pp. 61-72.

CMP, 2014-2018. Camara Municipal do Porto. [Online] Awvailable at: http://www.cm-
porto.pt/os_planos_do_porto/teste_133 [Acedido em 25 Maio 2018].

CMP, 2014-2018. Camara Municipal do Porto. [Online] Available at: http://www.cm-
porto.pt/os_planos_do_porto/plano-de-melhoramentos-da-cidade-do-porto-1881
[Acedido em 25 Maio 2018].

CMP, 2014-2018. Camara Municipal do Porto. [Online] Available at: http://www.cm-
porto.pt/os_planos_do_porto/os-melhoramentos-da-cidade-1916 [Acedido em 26 Maio
2018].

Costa, A. R. d., 2001. Descricdo Topogréfica e Historica da Cidade do Porto. Porto:

Frenesi.

Cullen, G., 1996. Paisagem Urbana. Lisboa: Edi¢des 70.

112

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Cunha, M. M. d. R., 2017. BOAVISTA, UMA AVENIDA NA HISTORIA DA CIDADE - O
contributo da analise de variancias e permanéncias para as estratégias de intervencao.
Porto: FAUP.

Dematteis, G., 1998. Suburbanizacion y periurbanizacion. Ciudades anglosajonas y
ciudades latinas. Em: La ciudad dispersa. Barcelona, Centre de Cultura Contemporanea

de Barcelona. s.l.:s.n., pp. 17-33.

Dias, T, 2006. Largo do Priorado. [Online] Available at:
https://ruasdoporto.blogspot.pt/2006/09/largo-do-priorado.html [Acedido em 12 Marco
2018].

Dias, T., 2006. Rua  Augusto Luso. [Online] Available at:
https://ruasdoporto.blogspot.pt/2006/10/rua-augusto-luso.html [Acedido em 12 Marco
2018].

Dias, T, 2007. Praca  Pedro Nunes. [Online]  Available  at:
https://ruasdoporto.blogspot.pt/2007/11/praa-pedro-nunes.html [Acedido em 12 Marco
2018].

Dias, T., 2008. Largo da Ramada Alta. [Online] Available at:
https://ruasdoporto.blogspot.pt/2008/05/largo-da-ramada-alta.html  [Acedido em 12
Marco 2018].

Domingues, A., 2009. De la ciudad a lo urbano: la urbanizacion extensiva. Em: La ciudad,

de nuevo global. s.l.:Colegio Oficial de Arquitectos de Galicia, pp. 35-59.

Fernandes, J. A. R., 1989. Praca da Liberdade : da praga nova a emergéncia do novo

centro social do Porto. Porto: FLUP.
Fernandes, J. A. R., 1994. A Praca do Infante e o Porto do séc. XIX. Porto: FLUP.

Ferrdo, B., 1989. Projeto e Transformacdo Urbana do Porto na época dos Alamadas
1758/1813. Porto: FAUP.

Ferreira, A. G. T., 1890. Memdéria Descritiva sobre o Levantamento da Planta da Cidade

do Porto, Porto e reparticao da planta da cidade. Porto: s.n.

113

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Ferreira, F. d. O., 1937. Memoéria Descritiva de um Edificio Multifamiliar. Porto: CMP.

Ferreira, N. & Rocha, M. J. M. d., 2013. Etapas de Consolidacdo da Paisagem Urbana do
Porto Contemporaneo. CEM Cultura, Espaco & Meméria, Dezembro, Volume 4, pp.
191-230.

Figueiredo, R., 2010. do Porto e ndo s0... [Online] Available at:
http://doportoenaoso.blogspot.com/2010/08/0s-planos-para-o0-porto-dos-almadas-
aos_17.html [Acedido em 19 Maio 2018].

Figueiredo, R., 2010. do Porto e ndo SO... [Online] Available at:
http://doportoenaoso.blogspot.com/2010/09/0s-planos-para-0-porto-dos-almadas-
aos.html [Acedido em 22 Maio 2018].

Garrett, A. d. A., 1940. Memdria Descritiva do Liceu Carolina Michaélis - Projeto de
Engenharia. Porto: CMP.

Garrett, A. d. A., 1952. Plano Regulador da Cidade do Porto. Porto: CMP.

Garrett, A. d. A., 1974. Histéria da Evolucao dos Planos Gerais de Urbanizacédo da
Cidade do Porto. Porto: FEUP.

Gehl, J., 2011. Life Between Buildings - Using Public Space. Londres: IslandPress.
Godinho, J., 1940. Memoria Descritiva do Liceu Carolina Michaélis. Porto: CMP.

Gustavo, 2016. Qual é a igreja mais antiga do Porto?. [Online] Available at:
https://portoalities.com/pt/qual-e-a-igreja-mais-antiga-do-porto/ [Acedido em 8 Abril
2018].

Heitor, T., 2008. Escola Secundaria Rodrigues de Freitas / Conservatorio de Musica do

Porto. Renovar, VVolume 003.

Henriques, H., 2012. Anélise morfoldgica de alguns espacos publicos: Cidade do Porto
1910 - 1974. Porto: FAUP.

Indovina, F., 2004. La Ciudad Difusa. Em: Lo Urbano. s.I.:UPC, pp. 49-59.

114

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Juncal, M. & S&, M. F. d., 2010. Algumas Consideragdes acerca do PDM do Porto, um
plano com duas velocidades. Em: Progetto e Territorio: la via portoghese. Florenca:
Alinea Editrice, pp. 67-73.

Keswani, S. C., 1992. The form and use of public space in a changing urban context.
Massachusetts: MIT.

Koolhaas, R., 2004. Cidade Genérica. Em: Lo Urbanio. s.l.:UPC, pp. 29-65.

Lello, L., 2018. Boavista - Como evolui um toponimo. [Online] Available at:

http://portoby.livrarialello.pt/boavista-evolui-um-toponimo/ [Acedido em 8 Abril 2018].

Lima, A. P. P., 2008. Vantagens da versatilidade funcional dos edificios na regeneracao
urbana. Porto: FEUP.

Lobo, M. S., 1995. Planos de Urbanizacao a época de Duarte Pacheco. Porto: FAUP.

Loureiro, A. & Viegas, S., 1908. Porto de Leixdes. Projeto do melhoramento. Lisboa:

s.n.
Lynch, K., 1999. A imagem da cidade. Lisboa: Edi¢es 70.
Madanipour, A., 2003. Public and Private Spaces of the City. Londres: Routledge.

Marques, T. S., 2010. Metapolis em constru¢do — uma analise multi-temporal e multi-

escalar. Porto, FLUP.
Melo, J. d. A. e., 1784. Plano de Melhoramentos. Porto: CMP.

Michaélis, A. d. E. C., 2015. Carolina Michaélis Agrupamento Escolar. [Online]
Available at:  https://aecarolinamichaelis.pt/aecm/index.php/orgaos/escolas/escola-

secundaria-carolina-michaelis [Acedido em 22 Agosto 2018].

Mildo, C. S. M. L. d. S., 2006. A cidade criativa e os modelos de regeneracao urbana :

para uma analise critica das Sociedades de Reabilitacdo Urbana. Porto: FEUP.
Moraes, A. C. d. C., 1916. Plano de Melhoramentos. Porto: CMP.

Moreira, J. E. d. S., Alarcdo, A., Gaspar, J. A. M. & Rodrigues, R. E. L., 1935. Memdéria
Descritiva da Junta de Freguesia de Cedofeita. Porto: CMP.

115

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Moughtin, C., 2006. Urban Design Street and Square. Oxford: Architectural Press.
Moura, N. A. M. d. C., 2009. A Foz do Douro : evolucdo urbana. Porto: FLUP.
Nacionais, D. G. d. E. e. M., 1935. Igreja de S. Martinho de Cedofeita. N°2 ed. Porto: s.n.

Novoa, A. & Santa-Clara, A. T., 2003. Liceus de Portugal. Histdrias. Arquivos.
Memorias. Porto: ASA.

PCP, 2015. Criacao da Freguesia de Cedofeita, no Concelho do Porto, Distrito do Porto.
[Online]  Available at:  http://www.pcp.pt/criacao-da-freguesia-de-cedofeita-no-

concelho-do-porto-distrito-do-porto [Acedido em 18 Junho 2018].
Pereira, G. M., 2013. A Populacéo de Cedofeita em meados do séc. XIX. Porto: FLUP.
Pereira, J. d. S., 1898. Memoria Descritiva do Hospital D? Maria Pia. Porto: CMP.

PORDATA, 2015. PORDATA. [Online] Available at:
https://www.pordata.pt/Municipios/Popula%C3%A7%C3%A30+residente+segundo+os
+Censos+total+e+por+grandes+grupos+et%C3%Alrios-22 [Acedido em 20 Agosto
2018].

Portas, N., 2004. De uma cidade a outra:perspectivas periféricas. Em: Os Tempos Das
Formas. A Cidade Imperfeita e a Fazer (Vol.2).. s.l.:s.n., pp. 209-227.

Quaresma, M. C. d. C., 1995. Inventario Artistico de Portugal: Cidade do Porto. Lisboa:

s.n.

Rocha, M. C. T. T. d., 1989. A educacéo feminina entre o particular e o pablico o ensino

secundario liceal nos anos 30. Lisboa: UNL.
S4, M. F. d., 2008. O Desafio da Modernizagédo. Renovar, Volume 003, pp. 14-25.
Silva, J. M. d., 1933. Memoria Descritiva do Liceu Rodrigues de Freitas. Porto: CMP.

Tavares, R., s.d. ACARTA TOPOGRAFICA DA CIDADE DO PORTO DE 1892— UMA
BASE CARTOGRAFICA PARA A GESTAO URBANISTICA MUNICIPAL. Porto: FAUP.

Wikipedia, 2018. Boavista (Porto). [Online] Available at:
https://pt.wikipedia.org/wiki/Boavista_(Porto) [Acedido em 14 Marc¢o 2018].

116

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

Wikipédia, 2018. Cedofeita. [Online] Available at:
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cedofeita [Acedido em 14 Marco 2018].

Wikipédia, 2018. Escola Secundaria Carolina Michaélis. [Online] Available at:
https://pt.wikipedia.org/wiki/Escola_Secund%C3%Alria_Carolina_Micha%C3%ABlis
[Acedido em 14 Marco 2018].

Wikipédia, 2018. Escola Secundaria Rodrigues de Freitas. [Online] Available at:
https://pt.wikipedia.org/wiki/Escola_Secund%C3%Alria_Rodrigues_de_Freitas
[Acedido em 14 Marco 2018].

Wikipédia, 2018. Estacdo Carolina Michaélis. [Online] Available at:
https://pt.wikipedia.org/wiki/Esta%C3%A7%C3%A30_Carolina_Micha%C3%ABIis
[Acedido em 15 Margo 2018].

Resolucao do Conselho de Ministros n°19/2006 publicado em Diario da Republica | Serie
B n°25 — 3 de fevereiro de 2006

Decreto-lei 40616 de 28 de Maio de 1956

Decreto-Lei n°69/90 de 3 de Dezembro de 1990

117

/o)
—



A Evolucgdo da R. Augusto Luso, um eixo entre Liceus

AnNexos

118

/o)
—



